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ARTICLE 1 - DEFINITION
Le Comité desM otosClassiques &Historiques sous I'égide de F&dératiorFrancaise de
M otocyclisme met en compétition pour la saison 2019

Championnat deFrance deVitesse erM otosAnciennes

Un podium final sera désigné dans chacune dessslaies différents Championnats.
SOLO
Catégorie VMA VINTAGE :
» Classe « 350 GR1 » de 200 a 350 cc (maxi 31/12)18d®s le Monde
» Classe « 350 GR2 » de 200 a 350 cc (maxi 31/12)1988s le Monde
» Classe « 650 » de 350 a 650 cc (maxi 31/12/1970 lpsu4 temps et 31/12/1968
pour les 2 temps jusqu'a 350 cc)
Un classement VINTAGE Régularité sera établi a chage manifestation.
Catégorie VMA CLASSIC :
» Classe « 350 » de 250 a 350 cc (maxi 31/12/1983)
» Classe « 500 » de 351 a 500 cc (maxi 31/12/1983)
» Classe « 750 » de 501 a 750 cc (maxi 31/12/1983)
» Classe « OPEN » de 250 a Unlimited (maxi 31/12/1983
CHAMPIONNAT VMA EVOLUTION  (du 01/01/1980 au 31/12/1995)
» Moto de 250 cc a moteur 2 temps et 2 cylindres,
» Moto de 400 cc a moteur 4 temps de 2 a 4 cylindres,
» Moto de 400 cc a moteur 2 temps de 3 cylindres,
» Les compétition-clients sont interdits.
CHAMPIONNAT VMA SUPERSPORT (du 01/01/1984 au 31/12/1995)
» Classe 250
0 Moto 2 temps de 250 cc, compétition-client seulenferaxi 1999)
o0 Moto 2 temps de 250 a 500 cc, sport autorisée.
» Classe 600 :
0 Moto 2 et 4 temps >= 250 cc a 600 cc de 2 a 4 drds
o Moto 4 temps de 600 cc a 750 cc, 3 cylindres nfariy 4 soupapes,
0 Motos 4 temps de 900 cc bicylindre a 2 soupapes.
CHAMPIONNAT VMA SUPERBIKE ( du 01/01/1984 au 31/12/1995)
» Classe 750 :
o Moto 4 temps >600 cc a 750 cc pour les 4 cylindres,
o0 Moto 4 temps > a 750 et 900 cc maxi 2 ou 3 cyliagrels de 2 soupapes.
» Classe 1100:
0 Moto 4 temps >750 cc a Unlimited pour les 2 a 4nclyks.
C’est 'année modele du type qui est prise en cemptir 'homologation de la moto et
jusqu'a une modification importante dans le mo@ete changement alésage / course du
moteur)
Ces championnats pourront étre coupés en 2 owargues circonstances (trop d’engagés
pour une seule grille sur les petits circuits)
Des championnats ou des classes pourront étreuegsuivant les circonstances (pas assez
d’engagés sur une seule grille)
- VINTAGE et CLASSIC
- VMA SuperSport et VMA SuperBike
- VMA Evolution et VMA SuperSport
Un briefing obligatoire pour tous les pilotes skih généralement le vendredi ou au
maximum pour les retardataires, le samedi matin.
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ARTICLE 2 - REPRESENTANT PILOTES

Un représentant des pilotes pourra étre élu chaguée par 'ensemble des pilotes présents a
la 15" épreuve. Ce représentant doit étre lui-méme pitmikant dans le championnat pour la
saison en cours.

Ce représentant unique pour toutes les catég@peségentera I'intérét général de tous les
pilotes du VMA dans toutes les instances ou il garéé a s’exprimer.

ARTICLE 3 - CONCURRENTS

Les coureurs de toutes nationalités peuvent ceatis réserve d’'étre détenteurs d’'une licence
francaise NCO, IVM, LUE, INTER ou LJA2, délivréerpga F.F.M. valable pour I'année en
cours.

N.B Les pilotes désirant rouler avec une licencA2.3eront classés dans la course ou ils
rouleront mais ne marqueront pas de points aux @lmamats.

Les demandes de licence «une manifestation » wio®e accompagnées d’'un certificat
médical de moins d’'un an rédigé en francais. Qetémce devra étre prise sur le site de la
FFM avant la course. Le PASS Circuit pour les rgetadu Vendredi devra lui aussi étre pris
sur le site de la FFM

ARTICLE 4 - ENGAGEMENTS

Les pilotes feront leurs demandes d’engagemenhmet: http://ffm.engage-sports.com
L’engagement sera validé par le secrétariat Motosighines seulement aprées réception du
mode de réglement choisi (cheque ou CB)

Les droits d’engagement seront (transpondeur inmbus chaque épreuve) :

- 210 € par épreuve avec linscription au moins 30 joarsant la $° épreuve (sauf
NAVARRA qui peut étre moins éleve)

Les pilotes pourront adresser leurs demandes deiggrements et d’homologation a I'adresse
suivante :

Evelyne Desbordes
Déléguée aupres du Comité Motos Classiques et Higtpues de la FFM
du Championnat deFrance deVitesse ernViotos Anciennes
Championnat VMA Evolution
Championnat VMA SuperSport
Championnat VMA SuperBike
87 Rue des Hautes Portes
27670 Le Bosc Roger en Roumois

Les engagements seront clos 30 jours avant I'épreuencaissés a cette date. Tout pilote ne
s'engageant pas dans les délais pourra le faireesugu secrétariat du Comité selon les
disponibilités.

Pénalité : Les droits d’engagement seront de 26&r€preuve dans le cas d’'un engagement a
une épreuve apres les 15 jours.

En cas de paiement revenu impayé :

Un courriel sera adressé au pilote qui disposeres al’'un délai de7 jours a réception de
celui-ci pour régulariser sa situation. Cette ragsation peut intervenir uniquement par
paiement CB, avec majoration du droit d’engagendannontant des frais bancaires liés a cet
impaye.

En I'absence de régularisation pendant ce délgijlteée sera redevable a la FFM du droit
d’engagement majoré des frais bancaires généréslipgrayé. Il sera par ailleurs
automatiquement désengagé de I'épreuve.

Un cheque émis sur une banque non domiciliée emcErsera refusé.
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Pilote souhaitant déclarer forfait :
Le pilote qui ne pourra pas se rendre a une épreuveevra prévenir obligatoirement la
EEM et le délégué du championnatCette déclaration devra obligatoirement étre fpéae
courrier postal ou par courriel pour étre priseempte.
1) Sur tout forfait un droit administratif de 10 € seetenu s'’il survient avant la cléture
des engagements (15 jours avant la manifestation)
2) Sur tout forfait un droit administratif de 70 € aeetenu s'il survient apres la date de
cloture des engagementsiartir du 14™¢jour avant la manifestation)
3) A partir du vendredi matin 8h du week-end de I'épee les droits d'engagement ne
seront plus remboursés, ni reportés quel qu’enaodison.
Une ristourne sera appliquée uniquement sur un 2gmgagement VMA Vintage et Classic,
VMA Evolution, VMA Supersport, VMA Superbike, ou Buarance lors d'un méme week-
end, soit le deuxieme engagement a 170 € (extepioulant courir dans une autre catégorie
SOLO dans le méme week-end avec des motos difesent non)
Il ne peut y avoir qu'une seule ristourne par Weedt-et par pilote, uniquement effectuée sur
I'engagement le moins élevé.
Seront prioritaires :
1) Les pilotes inscrits sur la totalité du championsids maintiennent leur engagement
sur toutes les épreuves.
2) Par ordre des dates d'engagements pour chaquezépreu
3) Ensuite dans le cas ou il y aurait une liste drateles 15 premiers du championnat en
cours seront prioritaires a la date de la clot@e® @hgagements.
Un engagement non accompagné des droits en vigt/eurd’'une moto non homologuée, ne
sera pas pris en compte.
ATTENTION : Toutes les motos devroobligatoirement étre homologuées ou homologuées
de nouveau tous les ans.

ARTICLE 5 - COURSES

Les courses se courent sur des distances de 25iKimum.

Il y aura dans tous les cas au minimum, 1 séaressdis chronos et 2 courses par épreuve.

Il y aura dans tous les cas au minimum un touodadtion et un tour de chauffe.

Un pilote qui ne fait pas le tour de formation pauysrendre normalement sa place sur la grille
mais devra effectuer un passage par la voie deslstat aura 5 tours pour effectuer ce
passage. Passé ce délai, il sera mis hors course plaapeau noir.

Un départ anticipé se verra sanctionné de 10 sesond

Une 3™ course peut-8tre ajoutée aux 2 courses prévuésriginie, si I'organisation le
demande.

Dans ce cas la, les 3 courses compteront pouolassgu championnat.

Entre les courses du championnat VMA, devrait étserée obligatoirement une autre
organisation extérieure entre les courses « Vintag& Classic », « VMA Evolution,
SuperSport ou SuperBike » et "VMA Endurance CLASSIG Championnat afin d'avoir un
temps de repos, pouvoir changer de moto et airigeaa I'heure en pré grille.

Dans le cas d'un week-end mélangé VMA avec dessesute ligue ou démonstrations ceci
devront obligatoirement cl6turer la manifestation.

Le départ s’effectue moteur en marche pour to@esdtégories.

Le temps d’attente en pré grille pourra étre ramgef®® minutes minimum apres accord de la
direction de course (Seulement pour les VINTAGEEASSIC)

Les essais chronométrés sont obligatoires pour prdre le départ des courses (minimum

3 tours dont 1 chronométre)

Le Jury de l'épreuve peut, sur demande du DirectiurCourse et du délégué du
Championnat, assouplir I'application de cette regte fonction des circonstances et du
palmares des pilotes concernés.

Ce méme jury peut, sur demande du Directeur deseairdu déelégué du Championnat, faire
rouler un pilote non qualifié aprés les essais mhso
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Dans tous les cas, le pilote devra étre placé e die grille.

Remarque : Le nombre de pilotes qualifiés sera @iglurant sur le document d’homologation
du circuit, quel que soit le temps d’essai dest@ddpar mesure dérogatoire, la regle des
115% du temps des 3 premiers ne s’applique pasPour plus de précisions se reporter au
code sportif F.F.M. qui fera foi en cas de litige.

Les résultats des essais chronos serviront payrilla des 2 ou 3 courses.

Les engagements seront clos lorsque la capaclgégtédle course sera atteinte.

Ensuite il y aura ouverture d'une liste dattentanpgosée par ordre des dates des
engagements.

ARTICLE 6 - CLASSEMENTS :
Pour étre classé, il est obligatoire d’avoir efféc?5% de la course et d’avoir passé la ligne
d’arrivée au maximum 3 minutes apres le vainqueur.

Les 15 premiers classés marquent des points danss |8(3) courses selon le bareme
suivant :

Points Points Points
1 25 6 10 11 5
2 20 7 9 12 4
3 16 8 8 13 3
4 13 9 7 14 2
5 11 10 6 15 1

REGULARITE :
Uniguement pour la catégorie Vintage. Seront pnic@mpte tous les pilotes ayant effectué
au moins 70% du nombre de tours réalisés par lequaur du classement vitesse. Les 5
meilleurs tours de chaque pilote seront pris enptenie vainqueur du classement régularité
sera celui qui aura été le plus régulier sur sesubs de référence. Les 15 premiers classés
marquent des points comme en Vitesse (voir baréessus).
IMPORTANT :

* Le classement final se fera sur la totalité desames moins une (le moins bon

résultat présent ou pas) disputées durant la saison

» La meilleure manche de la derniére épreuve sertipiég par 2.
A la fin de la course, toutes les motos pourron¢ @ises en parc fermé (30 minutes au
maximum) pour un controle de conformité et ne panirpas étre retirées sans l'autorisation
de I'organisation sous peine de disqualificatioprés la signature de la feuille de classement
par la direction de course, c’est le directeur derge qui autorise ou non la libération des
machines, au cas ou il y aurait une réclamationroconstat par les techniques.

ARTICLE 7 — VERIFICATIONS

Vérifications Administratives et Techniques :

Les horaires des contréles le vendredi de 9h gefl2Bh a 18h30.

Chaque pilote devra obligatoirement se présentex apérations de Vvérifications
administratives avec sa licence.

Chaque concurrent devra également soumettre saesummchines aux opérations de
vérifications techniques.

Le « mulet » éventuel devra étre soumis égalemenbpérations de vérifications techniques
et devra étre de la méme catégorie et classe quadhine principale.

Le mulet pourra étre utilisé pour 1&8™L2°™ ou 3™ course dans le cas d’'une casse de la
machine principale dans les essais chronos'9adurse, la 2" course.

Le « mulet » ne peut pas étre utilisé pour remplicenachine principale a partir du moment
ou la course est commencée et que le premier et@fen tour.

Le « mulet » devra avoir la lettre T en majusculela plaque avant.

5/14 V2 —20/12/18



La moto devra étre présentée avec le bas du ca@mgvé pour la vérification du montage
du bac de récupération d’huile et des arréts desHmms de vidange des carters moteur et
boite.

La moto devra étre controlée de nouveau dans led’cexe chute ou casse moteur (essais
libres, essais chronométrés ou course) ainsi ggeipement vestimentaire complet.
L’équipement vestimentaire grésenter obligatoirement a tous les contrdlest a chaque
manifestation :

- Combinaison cuir d’'une seule piéce avec doublutergamomex ou en soie (doublure
synthétique déconseillé sauf port d’un sous véteéraercoton, a manches longues et
jambes longues)

Casque intégral obligatoire, Normes FIM ECE 22/05,
Plaque dorsale de protection homologuée EN 1621-2
Les gants en cuir en bon état sans déchiruremenahettes,
Les bottes en bon état et en cuir renforcé.

PLAQUES, couleurs et numéros

* Plaques vertes, numéros blancs:  Motos 250cc.
» Plaques bleues, numéros blancs:  Motos 350cc.
* Plaques jaunes, numeros noirs : Motos de plus @ec3500cc.

» Plaques blanches, numéros noirs :  Motos de pl&dec et 750cc.
* Plaques couleurs libres, numéros couleurs libreguement pour la catégorie « VMA
Evolution, VMA Supersport et VMA Superbike »
* Plaque rouge et numéro or : Détenteur de la pldque Numéro 1 » du
Championnat.
» Le départ pourra étre refusé si les plaques ou rasm& sont pas aux normes FFM
(au niveau des dimensions)
Avant le premier contrdle technique, le concurfentle propriétaire de la moto) marquera
I'alésage et la course sur le carter moteur. BssBace de ces informations, une machine
pourra étre controlée selon la méthode « 2 m Max »
Il est rappelé que toutes les motos doivent étrdigiarées avec des accessoires d’allure
« d’époque » ayant été montés sur la moto durdt& période. Ex : carburateur, kits moteurs,
amortisseurs, échappement, selle, carénage, ...

ARTICLE 8 — DEFINITION DES MACHINES « VINTAGE »

1/ Classe 350 GR1
» de 200 a 350 c® 2 temps et 4 tempe monde(maxi 31/12/1972)
o Tambour seulement, réplique compléte non acceptée.
2/ Classe 350 GR2
» de 200 a 350 c® 2 temps et 4 tempe monde(maxi 31/12/1973)
o Disques seulement a 'avant ou Tambour avant @rarréplica acceptée.
o Compétition client accepté seulement a air et (r8ax12/1970).
3/ Classe 65Q
Concerne les motos de 350 a 650 cc a moteur 4 tavaos le 31/12/1976t avant le
31/12/1968 pour les 2 temps
Répliques acceptées.
350=>» 2 temps et 4 temps européens.
500=>» Mono et Twin européens.
650=>» Twin européens (2 ou 4 soupapes)
Disques acceptés avant et arriére.
Acceptées les monocylindres japonais type Yamah&RB00 a 2 soupapes et les
Honda XLS 500 a 4 soupapes, bi amortisseurs etigfjsyjou tambours, 500 cc
maxi et configuration piste,

VVVVYVYY
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ARTICLE 9 — DEFINITION DES MACHINES « CLASSIC »

1/ Classe 35Q
Concerne les motos de 250 a 350 cc a moteur 2@m@s, commercialisées avant le
31/12/19883.
Les Yamaha RDLC sont acceptées jusqu’au modele &vi€fement en 350 cc.

2/ Classe 500
Concerne les motos de 351 a 500 cc a moteur 2@m@s, commercialisées avant le
31/12/1983.
Concerne les motos de 351 & 600 cc a moteur 2@m@s monocylindre,
commercialisées avant le 31/12/1983.

3/ Classe 750
Concerne les motos de 501 a 750 cc a moteur 2@m@s, commercialisées avant le
31/12/1983.
4/ Classe OPEN:
Concerne les motos de 250 a Unlimited :
- cylindrée unlimited pour les motos commercialiséeasnt le 31/12/1983,
- Les Ducati 750 Paso, Sport et 900 SS sont accepiEgsau modele 1989 en roues de
18 pouces.

ARTICLE 10 — DEFINITION DES MACHINES
1/ VMA EVOLUTION » de 1980 a 1995

» Moto de 250 cc a moteur 2 temps et 2 cylindres

» Moto de 400 cc a moteur 4 temps de 2 a 4 cylindres

» Moto de 400 cc a moteur 2 temps de 3 cylindres

» Les compétition-clients sont interdits.
2/ VMA SUPERSPORT
Classe 250

» Moto 2 temps de 250 cc, compétition-client seulenie@xi 1999)

» Moto 2 temps de 250 a 500 cc, sport autorisée

» Exemple : Les Yamaha TZ sont acceptées jusqu’aelen@tif'W4) et les Honda

Jusqu’au modele NSR 250R SP

Classe 600 :

» Moto 2 et 4 temps >400 cc a 600 cc de 2 a 4 cydmdr

» Moto 4 temps de 600 cc a 750 cc, 3 cylindres nfagi) 4 soupapes,

» Motos 4 temps maxi 900 cc bicylindre a 2 soupapes
3/ VMA SUPERBIKE
Classe 750 :

» Moto 4 temps >600 cc a 750 cc pour les 4 cylindres

» Moto 4 temps > a 750 et 900 cc maxi 2 ou 3 cylisd@®u 4 soupapes
Classe 1100 :

» Moto 4 temps >750 a Unlimited
A titre exceptionnel le Comité Motos Classiques &thriques se réserve le droit d’accepter
ou non l'homologation d'une machine présentant wmtérét ou un cas particulier.
L’homologation sera limitée dans le temps.
Quand une moto est d'un modéle fabrigué pendanpégsdes et qu’elle a continuée a étre
fabriquée sans modifications significatives, elleufpétre admise (sur dossier). Elle devra
utiliser les éléments du modele de la classe édlis
Cette machine pourra rouler classée ou hors clasgepour la course en cours ou méme a
tout le championnat.
Toutes les motos doivent passer par une homologatitigatoire pour étre admise dans le
championnat.
Les machines admises doivent rester dans la liaétela cylindrée de leurs catégories
respectives.
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Sont acceptées toutes les cotes réparations pr@ands constructeur (méme si la derniére
cote fait dépasser la cylindrée maxi de la catégmnpliquée) dans ce cas, la moto passera
dans la catégorie supérieure.
Dans le cas de re fabrication de pistons, ils daidre dans les mémes cotes que celles
prévues par le constructeur (cylindrée d'originedes réparations)
Seuls les accessoires d’époque ou répliques soap&Es.
Est interdit
1) Pour toutes les catégories :
Piece en kevlar (VMA Evolution, SuperSport et Siez)
Le titane pour la fabrication des broches de rdukidras oscillant,
Cadre Delta Box (uniquement catégorie CLASSIC)
Fourches inverseées, (Sauf VMA Evolution, SuperSpb8uperBike) sauf si d’origine
pour les autres catégories.
Les motos de style Trail, Enduro, Cross ou Monokiiet interdites,
Les roues en magnésium sont complétements intereiteVINTAGE
Les roues en magnésium ou en carbone sont soespansabilité du pilote en VMA
Evolution, VMA SuperSport et SuperBike.
Les roues en carbone sont complétement interdit€d ASSIC)
Boite de vitesses a tiroirs, (sauf si d’origine)
Shifter apparent ou non,
Frein avant avec étriers radiaux,
Disques type "pétales”
2) Catégorie « VINTAGE »
v' Les roues a branches sont interdites
v Les freins a disques sont interdits dans la claS8eGR1
v' Les mono amortisseurs (sauf si monte d'origine)
v Les clapets a I'admission (sauf si monte d'origine)
3) Catégorie « CLASSIC »
v" Maitre cylindre avant avec le bocal exagérémerargéipterdit pour toutes les classes,
v bi amortisseurs arriere a bonbonnes extérieurgesgbar un tuyau souple (sauf si monte
d'origine)
v/ Les mono amortisseurs (sauf si monte d'origine)
v Maitre-cylindre radial.
Est autorisé
1) Catégorie « VINTAGE »
v Les cadres Seeley, Petty, Rickman, TAB, (autresisssier)
v' Seules les roues de 18 pouces ou plus sont a@®risé
2) Catégorie « CLASSIC »
v Les cadres Harris, Armstrong, Spondon, EMC, Gerpidartin, Corki, Seeley, P&M,
(autres sur dossier)
Les cadres en tube rond ou caa@er ou aluminium (titane interdit)
Les clapets a 'admission, valves ou disques fetati
Seules les roues de 18 pouces ou plus sont a@®I($@ a I'arriere si d’origine)
Frein avant et arriere avec 1 ou 2 étriers a 2pssau maximum pour toutes les classes.
1 seul étrier par disque est autorise.
Catégorie « VMA EVOLUTION, VMA SUPERSPORT et SUFERBIKE »
Les roues de 16 17 et 18 pouces sont autorisées,
Piece en kevlar ou en fibre de carbone (sauf lgs)o
les couvertures chauffantes (paddock et pré grille)
Maitre-cylindre radial.
Pneus pluie,

ANANENEN

ANANEN

ANANENENEN

AR s

ARTICLE 11 - PREPARATION DES MACHINES
1 — Moteur (Vintage, Classic)
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Pas de moteur suralimenté (Turbo)

Injection autorisé si d'origine

Pieces externes respectant I'aspect d’origineggatjue de la moto considérée,
Transmission libre, boite et rapports libres (ncevde rapports libre)

Carter chaine primaire : sur les machines avee lfgtvitesses séparées, un carter devra
recouvrir la chaine primaire (ou courroie) en fticdal

Carter distribution : un carter devra recouvrirrmaximum les courroies de distribution
(ex : Ducati Pantah). Ces carters peuvent étrgé&dl@our le refroidissement,

Dans tous les cas, tous les carters moteurs prineipx et latéraux doivent étre de la
période de la catégorie et classe considérées (spabir les répliques)

Echappement : autorisé 3 en 1 pour un 2 temp$Setl4 en 1 pour un 4 temps,

Le Pilote s’engage a respecter le niveau sonoliguaddans le réglement soit 102 dB/A
maxi (se référea la Méthode de contrble sonométrique des MachiDlessiques &
Historiques)

Dans le cas contraire, le départ pourra lui étiesée(pour la course en cours)

Un contréle sera fait dés 1&épreuve et ensuite régulierement a toutes lesrépse(le
contrble est fait a la sortie des essais chronos)

Silencieux : La sortie doit étre protégée (boraadi)

Boite a air (sans les manches a air pour ne pasde/eurpression dans la boite)
autorisée sur les 2 temps.

2 — Moteur (VMA EVOLUTION et VMA SUPERSPORT et SUPERBIKE) :

ASANANENENE NN

Pas de moteur suralimenté (Turbo)

Pieces internes libres dans la limite de la cykedie son moteur d'origine,

La commande de I'embrayage peut étre modifiee péype de kit de course,

Pieces externes respectant I'aspect d’origine,

Le démarreur peut étre supprime,

Transmission libre, boite et rapports libres (naenibe rapports libre)

Dans tous les cas, les carters moteurs principaivent étre de la période de la catégorie
considérée (d'origine)

3 — Partie cycle (Vintage — Classic)

v

NN

NN NN NN

<\

<]

Cadre : les renforts de cadre sont autorisés gsides modifications par rapport a
I'origine au niveau de la suspension arriere.

Les cadres spéciaux de course correspondant &initidé de la catégorie sont autorisés,
Exemple : Rickman, Seeley, Martin, Corki, Egli, ldag TAB, Rob North, P&M, PGMS,
etc...sous réserve d’homologation,

Roues : a rayons, diamétre 18 pouces ou 19 poud&s/ant et arriere autorisées.
Montage de jantes aluminium type AKRONT autorisesdi@s dimensions d’époque,

Les bouchons métalliques de valves en forme delfieusont interdits,

Roues a batons si allure d’époque (a précised®ia demande d’homologation)
Fourche : allure d’époque :

Amortisseurs : d’époque ou d’aspect d’époque.

Important : Sur toutes les machines, les accessoires sai@vront obligatoirement
étre démontes,

Béquilles centrales et latérales. Phares et clagnist Feux arriere et supports.
Rétroviseurs.

Kick autorisé pour toutes les catégories si uneésgest d’attache supplémentaire et
efficace est prévu (voir I'efficacité lors du cadlr technique)

Pneus : Toutes marques et types actuels venduslelamsnmerce dont les références
correspondent a la vitesse maximale de la macfies.pneus slicks ainsi que les pneus
retaillés sonEXCLUS)

La largeur des pneus : Allure d’époque

Garde-boue : avant et arriéere obligatoire. Il p&né absent seulement dans le cas de la
présence d’'un carénage intégral,

La largeur des jantes maxi : Libre,
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v Freins:

o Vintage 350GR1 : a tambours avant et arriere (une moto historique
d’époque peut avonlesdisques a I'avant (sur dossier) Une moto réplique
n’entre pas dans ce cas la et sera obligatoiremenie de tambours a
avant et a I'arriére,

0 Vintage 350 GR2 /650 et Classica tambours ou a disque(s) et étrier(s)
2 pistons au maximum,

o Ex:BREMBO P08/P09. LOCKHEED, AP Racing, origine,

Pour la catégorie « Classic », les motos comméérd a I'époque avec
freinage a tambour peuvent recevoir un freinagengle disque ou double disques. Pour
I'arriere, le montage d’un disque est autorisé.

Tous les disques doivent étre de forme circulaire le diameétre extérieur (disques
"pétales" interdits)
La séparation des conduites de frein avant doifage au-dessus du té de fourche
inférieur. Les vis de fixation des étriers avanivdat étre freinées par un fil métallique
de sécurité. Le freinage des vis raccords de frdensype Banjo n'est pas obligatoire
(méme interdit si pas prévu dans la vis d’origihe$ motos doivent étre équipées d’'un
frein a commandes indépendantes, pour chacune ales rdues agissant sur les deux
roues.
Le freinage avec des goupilles peut étre intefidlih’'est pas sécurisé.

v Disques de frein :

o Vintage et Classic Libre en diametre,

v’ CarénageVINTAGE et CLASSIC: le carénage est obligatoire pour les machines de

course et facultatif pour les sports. Les tétesfaleche sont autorisées. Présence

obligatoire de ce carénage, sauf sur les modéleseucomportaient pas a I'époque,

Guidons : Guidons bracelets obligatoires ou platsxaximum,

Plagues a numéros : 285 mm x 235 mm. Inclinaisori 3@°, de part et d’autre de la

machine, ainsi que sur le milieu de la face avamt. tout bien visible pour les

chronométreurs et les commissaires de piste,

v Numéros : 140 mm de haut, épaisseur du trait 25 fargeur 80 mm, espace entre
numéros 15 mm,

v' Transpondeur : il doit étre monté sur la moto etlswsupport prévu a cet effet, a I'avant
de la machine suivant une ligne verticale passantgpcolonne de direction. Sa position
doit étre verticale avec le numéro vers le haut,

v' Un garde chaine en forme d’aileron de requin divé éstallé solidement sur le bras
oscillant pour protéger I'entrée de chaine secoad@iette protection devra étre en
matériau type téflon, nylon ou matériaux compositegépaisseur 5mm mini) Les
attaches en rilsan ne sont pas acceptées. Il dgpéeher d’engager n'importe quelle
partie du corps que ce soit.

4 — Partie cycle spécifique a la catégorie VMA EnNioin, VMA SuperSport et SuperBike :

v' Le lien amortisseur arriére peut étre substitugmiortisseur arriére peut étre modifié ou
remplacé.

v' Les carénages et les selles doivent étre de la éodu style de la moto de I'époque (Il
sera indiqué au pilote qu’il n'est pas conforme éhdmologation. Il sera refusé au
contréle technique des la premiére course)

v" Fourches libres et les cartouches internes de uaclie peuvent étre modifiées ou
changées,

v' Pneus: Toutes marques et types actuels vendus dansnienerce dont les références
correspondent a la vitesse maximale de la macfiies.pneus slicks, ainsi que les pneus
retaillés sonEXCLUS)

v' Obligatoire : Utilisation, au maximum, d’'un train d pneus neufs par manifestation
pour les deux courses sur le sec. Des stickersrgeremis aux pilotes lors du controle
technique et vérifiés lors du passage en pré-gr{emettre du coté droit du pneu)

AN
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Les essais chronométrés peuvent étre réalisés aescpneus non stickés mais ayant
déja roulé. Si utilisation de pneus neufs aux essais devront étre stickés. La ou les
courses peuvent étre réalisées avec des pneustilr les courses précédentes.
Le changement de pneu en raison d’'une crevaisonauire anomalie ne pourra étre
autorisé gu’avec I'accord du délégué.
Tout pilote nayant pas posé de stickers sur sesymavant et arriere en pré-grille des
courses declarées « dry » se verra refuser I'aczés grille de départ.
Les stickers non utilisés devront étre remis auétglé en fin de manifestation.
A noter que les pneus sont libres lors des roulhlgess.
Pneus pluie : autorisés mais une fois dans la der@é grille (20 mn avant la course) le
changement pourra se faire seulement selon legbgités ci-dessous.
Le nombre de pneu pluie est libre et ne fait I'bfaucun marquage.
Le changement de pne@ourra se faire dans la zone de pré grille :
0 soit en changeant avec un mulet (passé au contdikenique et
homologué)
0 Soit en changeant les roues,
0 Le départ de la course ne pourra pas étre retardé,
o Ceux qui n'auront pas changés a temps leurs rarestsbloqués dans
cette zone,
o lls pourront aussi étre blogués au feu rouge au teda voie des stands
et devront attendre I'ouverture de la piste comr@anmhr le commissaire

de piste.
La largeur des pneus maxi :
o Libre

La largeur des jantes maxi :Libre,

Etriers de frein : allure d’époque (4 pistons maxi, 6 pistons srigine)

Carénage: obligatoire dans tous les cas (téte de fourchersé)

Réservoir de carburant : Le bouchon de remplissage ne doit pas dépassdrort
supérieur du réservoir (risque d'arrachement)

Categorles VMA EVOLUTION, VMA SUPERSPORT et SUPERBKE :

AN

Tous les carters moteurs contenant de I'huile etqo@ étre en contact avec la piste suite
a une chute, devront étre protégés par un secamer @n matériau métallique, acier
inoxydable, acier ou titane, carbone, polyestes plaques et/ou des barres de protection
contre les chutes en acier ou aluminium sont égailérmutorisées. Tous ces dispositifs
doivent étre concus afin de résister aux chocstefreents abrasifs et dégats dus a une
chute.

Des couvercles approuveés par la FFM sont autosesés restriction pour le matériau.
Tous ces couvercles doivent étre fixés correcteneérde facon slre par les vis de
fixation qui équipent également les couverclesinagx du moteur et sur les carters.

Le Commissaire Technique a le droit d'interdiret tmuvercle, s'il est évident que celui-
ci n'est pas efficace.

Les Commissaires Techniques peuvent, a tout modestd manifestation, effectuer des
contrdles sur les motocycles (en particulier la unesde l'alésage et de la course du
piston)

Protection des leviers, toutes les motos doiveetéjuipées d'une protection du levier de
frein avant, afin de protéger le levier de freingaidon d'un actionnement accidentel en
cas de collision avec une autre machine. Ces pimbsc doivent faire I'objet de
fabrication en série et étre distribuées par ufieggionnel.

FEU arriére obligatoire en temps de plgeurse déclarée WET)non clignotant de couleur
rouge. 6 leds (ou équivalent) minimum obligatoasme puissance individuelle de 0.8 &
1.8 w.

11/14 V2 —20/12/18



ARTICLE 12 — SECURITE
Toute machine engagée, devra étre conforme erptmots aux impératifs de sécurité décrits
ci-dessous, a la réglementation générale pour esule motos de vitesse anciennes ainsi
gu'aux regles générales pour les épreuves de gitess
Un contréle technique sera pratiqué par un comings$&déral, a I'issue duquel, une touche
de peinture ou une pastille autocollante sera agpassir le c6té droit de la colonne de
direction. D’autres contrdles sont susceptiblestrd’éeffectués a tout moment par le
responsable Fédéral.
Lorsqu’'une machine est munie de reniflards d’hudesortie de ceux-ci doit se faire dans un
récupérateur qui doit étre facilement accessibtpietoit étre vide avant tous départs.
La capacité d’'un récupérateur devra étre :

- de 250 cc pour les reniflards de la boite de witess

- de 250 cc pour les moteurs 4 tps démunis d’un syestie recyclage permanent,

- les mises a l'air des radiateurs et des carbustéaivent aboutir dans des flacons

(250 cc) en matériau approprié,
- Les réservoirs d’essence comportant des tubeslamtsf doivent aboutir dans un
récupérateur d’une capacité minimale de 250 cc.

Toutes modifications concernant le circuit de lubrification, exemplenontage d’un
radiateur, seront soumises a I'approbation du Gbirgchnique.
La durite transparente est interdite pour les circuits ddiuseules sont acceptées les durits
qualité « Hydrocarbure » (reconnaissable a sa aoulgire)
Pédales de freinet sélecteurs de vitesses doivent pas avoir d’arétes vivesExtrémités
bouchées si tubulaires.
Repose-pieds la longueur minimum des repose-pieds devraddré5 mm eprésenter des
extrémités arrondies(J minimum 16 mm)
Les repose-pieds peuvent étre du type rabattalades dans ce cas devront étre équipés d'un
dispositif pour que le retour a la position normatgt automatique. lls seront munis d’une
protection a leurs extrémités en une demi-sphé&iagd’'un rayon de 8 mm au moins.
Dérogation dans le cas dune moto possédant un rdégea par KICK et dont le
fonctionnement est incompatible avec un repose-aibdttable automatiquement.
Les repose-pieds non repliables en acier ou albodexomporter un embout fabriqué dans
un matériau tel quegflon, plastique dur ou équivalent(diametre minimum de 16 mm)
Le Kick devra avoir une sécurité supplémentairer @siter une ouverture vers I'extérieur en
cas de chute (attache genre grosse élastique)
Colonne de direction bras oscillant, roulements de roues, ancragéshs seront sans jeux
anormaux.
Cables de freinsen parfait état, correctement dimensionnés. Ssdags cables sont utilisés,
ils doivent étre doublés.
Les rouesdoivent étre correctement rayonnées : pas de say@amquants, casses ou rouillés.
Pas de jeu anormal.
L’extremité de I'échappementdoit comporter une levre, sa sortie doit étre Zwriale ou
inclinée a 10° au maximum sur une longueur d’auns 30 mm.
Un systeme d’arrét immeédiat du moteur est obligatae. Un coupe-circuit ou bouton de
masse deouleur rougefixé au guidon doit étre accessible sans lachei-ce Quel que soit
le systeme adopté, son fonctionnement sera systpreatent vérifié lors du contrble
technique.
Le systeme d’arrét doit étre de tyw®N/OFF » méme dans le cas d’un bouton de masse.
Un bordagede la bulle de carénage est conseillé.
L’attention des pilotes est attirée sur le fait teeematériaux des machines peuvent voir leurs
caractéristiques mécaniques baisser au fil des ans.
Les diabolos servant au levage de la moto a I'didee béquille de stand peuvent étre en
téflon ou aluminium.
D’'une maniére générale, ce qui n'est pas mentioriélle, réservoir, échappement, etc ,
devra étre solidement fixé (La selle en particulieit &tre fixée par des vis au cadre)

12/14 V2 —20/12/18



e s e v

Pour les 4 temps un sabot réecupérateur d’huilsous le moteur est obligatoire. Il devra étre
d’'une capacité de la moitié du carter moteur plkentuellement de la boite de vitesses si
celle-ci est séparee. Il doit comporter deux trde25 mm (un devant et un derriere) ouverts
uniquement en cas de pluie sur ordre de la dinreat® course. (Voir regles générales dans
I'annuaire FFM). Dans tous les cas, le récupératieir &tre au moins de la dimension du
carter moteur en longueur et en largeur.

Il doit avoir une contenance d’au moins la moi&la contenance en huile du carter moteur.
L'utilisation d’'un tapis environnemental pour chaguoto est obligatoire dans tous les cas
d'utilisation. Une sanction pourra étre donnéd@giry de I'épreuve en cours.

ARTICLE 13 - EQUIPEMENTS

Voir « Eléments de sécurité obligatoires » des @& générales pour les épreuves de
vitesse »

Equipements obligatoires a présenter complet askearjue course et au moment du controle
technique.

L’équipement complet doit étre représenté apréschnée pour un contrdle général de celui-
ci.

ARTICLE 14 —- TRANSPONDEUR

Le chronométrage se fait en général par transpondeu

L'entreprise de chronométrage doit s'engager ar samt fin de la derniére manche un
classement cumulé des 2 ou 3 manches par catégoaksses.

L'utilisation du support d'origine prévu pour le tr anspondeur est obligatoire(Le départ
pourra étre refusé dans le cas contraire)

ARTICLE 15 - RECLAMATION

Toute réclamation peut étre faite par écrit et sendi la direction de course. Cette réclamation
devra obligatoirement étre accompagnée d’'un chdgueaution de 300 euros, plus 150 euros
si cela entraine un démontage moteur deux tem@d@teuros si c’'est un quatre temps.

(Copie FFM article 8 des regles générales)

Délais maxi des réclamations :

- Une demi-heure apres la signature du directewrodese de la feuille de proclamation des

résultats,

- Cette réclamation se fera en accord et accompagdmé déleguée du championnat.

ARTICLE 16 — APPLICATION DU REGLEMENT

En s’engageant, les pilotes déclarent connaitréaig@ment le reglement particulier, et
prennent 'engagement de s’y confronter ainsi gsedécisions des officiels.

Les décisions concernant I'application du reglensenbnt sans appel.

Tous les cas non prévus au présent réglement sawonthés par le Jury de I'épreuve,
conformément aux dispositions des regles géne@iNdg, du réglement particulier, du Code
Sportif National de la F.F.M. et de ses annexesyaot aller jusqu’a la disqualification.

ARTICLE 17 — VERIFICATIONS TECHNIQUES — DEMONTAGE

Toute machine sur demande du jury de I'épreuvaivVée de la derniére course du week-
end en cours, pourra étre contrblée entieremenamatent au niveau cylindrée moteur pour
en veérifier la conformité au reglement dans la gatée ou elle roule.

Tout pilote ayant refusé le démontage du motewesa déclassé de I'épreuve.

Tout pilote donc la machine se verra révélée eraation avec le réglement technique du
VMA se verra sanctionné pour la course de référeligmurra également faire I'objet d’une
comparution devant le tribunal national de disaigiet d’arbitrage qui pourra entrainer une
sanction.

Dans le cas d’'une machine déclarée conforme ré\apées démontage, le comité prendra en
charge les frais de démontage. Colt maxi de 100u€ pn haut moteur et 200 € pour un haut
et bas moteur.
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- ARTICLE 18 — RESPONSABILITES

Il est rappelé aux concurrents que leur matérielpicé sous leur entiére responsabilité

durant toute la manifestation. Ils doivent notamtrenassurer la surveillance constante et ne
pourront en aucun cas invoquer la responsabiltiéeailu club organisateur en cas de vol ou

de dégradation.

ARTICLE 19 — OFFICIELS
Les Officiels seront ceux désignés par la Fédéardtrancaise de Motocyclisme.

ARTICLE 20 — PRESCRIPTIONS GENERALES ET LITIGES
Il est rappelé que tout ce qui n'est pas expressEmeorisé et précisé dans ce reglement et
dans les reglements précités est strictement interd

Contacts
Evelyne Desbordes Belinda Teixeira Patrick Thollas
06.72.86.28.58 01.49.23.77.55 06.26.92.20.26
DA pilote-vma@orange.fr b4 bteixeira@ffmoto.com 2 patrickthollas@gmail.com

= http://www.pilotes-vma.com
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