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W B FEDERATION FRANGAISE DE MOTOCYCLISME - Mg\tos, ‘j-’/a)s’s,l %@S
en MotosAnciennes & HISLRE s

ARTICLE 1 - DEFINITION
Le Comité dedvotosClassiques &Historiques sous I'égide de FedératiorFrancaise de
Motocyclisme met en compétition pour la saison 2017

Championnat deFrance deVitesse enViotos Anciennes
Un podium final sera désigné dans chacune desslaes différents Championnats.

SOLO
Catégorie VINTAGE VITESSE :
» Classe « RETRO » de 250 a 1000 cc (maxi 31/12/1959)
» Classe « 350 » de 200 a 350 cc (maxi 31/12/1968)
» Classe « 650 » de 350 a 650 cc (maxi 31/12/1970 lpsu} temps et 31/12/1968 pour
les 2 temps jusqu'a 350 cc et pas de compétitienis)
Catégorie VINTAGE Régularité
Une seule classe mélangée « RETRO + 350 + 650 »
La classe RETROpourra ne pas étre présente sur toutes les épreuaesl les VINTAGE et
CLASSIC seront mélangés.
Catégorie CLASSIC :
» Classe « 350 » de 175 a 350 cc (maxi 31/12/1979)
» Classe « 500 » de 351 a 550 cc (maxi 31/12/1979)
» Classe « 750 » de 551 a 750 cc (maxi 31/12/1972)
» Classe « 1000 » de 250 a 1000 cc (maxi 750cc ms@1/12/1981 et de 651 a 1000cc
jusqu'au 31/12/1977)

CHAMPIONNAT VMA EVOLUTION
Catégorie 350 EVO (maxi 31/12/1983) :
» Motos 250 cc a 350 cc 2 tps ou 4 tps maxi 1983
* Les compétition-clients sont autorisés.
» Les RDLC peuvent étre montées en roues de 18 poudes.
Catégorie EVO (du 01/01/1985 au 31/12/1995)
0 Motos 250 cc maxi : 2 temps/2 cylindres (du 01/08ALau 3/12/1995)
0 Motos 400 cc maxi : 4 temps/4 cylindres (du 01/08ALau 3/12/1995)
0 Motos 400 cc maxi : 2 temps/3 cylindres (du 01/684ALau 3/12/1995)
0 Les compétition-clients sont interdites
» Ces catégories pourront étre coupées en 2 ou 8rgues circonstances (trop
d’engagés pour une seule grille sur les petitsitsL

CHAMPIONNAT VMA OPEN EVOLUTION
Catégorie CLASSIC :
» Motos de 500 a unlimited (maxi 31/12/1983)
Catégorie 600 :
» Moto 4 temps de >400 a 600 cc pour les 4 cylin¢iles1 984 a 1995)
» Moto 4 temps de 600 a 750 cc bicylindre 2 ou 4 apep, origine simple allumage
(injection autorisé)
» Moto 2 temps de 250cc a 500 cc, compétition-claensport (de 1984 a 1995, année
modele)
Catégorie 1100 :
» Moto 4 temps de >600 a 1100 cc (de 1984 a 1995)
C’est 'année modele qui est prise en compte pbomniologation de la moto et jusqu'a une
modification importante dans le modele (ex : chamget alésage / course du moteur)
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» Ces catégories pourront étre coupées en 2 ou 8rgues circonstances (trop
d’engagés pour une seule grille sur les petitaitsL
Le calendrier prévisionnel des épreuves peut changa n'importe quel moment dans la
saison avec des changements de dates et des rajautsannulation d’épreuves (ces épreuves
compteront pour le Championnat)
Un briefing obligatoire pour tous les pilotes skihgéenéralement le vendredi ou au maximum
pour les retardataires, le samedi matin.

ARTICLE 2 - REPRESENTANT PILOTES ‘

Un représentant des pilotes sera élu chaque amndéemsemble des pilotes présents ala 1
épreuve. Ce représentant doit étre lui-méme pitniant dans le championnat pour la saison en
cours.

Ce représentant unique pour toutes les catég@ésentera I'intérét général de tous les pilotes
du VMA dans toutes les instances ou il sera ird&iggexprimer.

ARTICLE 3 — CONCURRENTS

Les coureurs de toutes nationalités peuvent caotis réserve d’étre détenteurs d’une licence
francaise NCO, IVM, LUE, INTER ou LJA, délivrée parF.F.M. valable pour 'année en cours.
N.B Les pilotes désirant rouler avec une licenc& kdront classés dans la course ou ils rouleront
mais ne marqueront pas de points aux Championnats.

Les demandes de licence « une manifestation » nlo@tee accompagnées d’un certificat médical
de moins d’'un an rédigé en francais. Cette licatega étre prise sur le site de la FFM avant la
course.

ARTICLE 4 —- ENGAGEMENTS

Les pilotes feront leur demande d’engagement garriat: http://ffm.engage-sports.com
L’engagement sera validé par le secrétariat Motosiéhines seulement apres réception du mode
de reglement choisi (chéque ou CB)

Les droits d’engagement seront (transpondeur inmbus chaque épreuve) :

- 205 € dans le cas d’'un engagement sur la totaséégreuves avec inscription
au moins 30 jours avant l&9épreuve (sauf NAVARRA qui peut étre moins
eleve)

- 220 € par épreuve.

En pareil cas, les pilotes devront adresser leemsathdes d’engagement a I'adresse suivante :

Belinda TEIXEIRA
FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME
74, avenue Parmentier — 75011 Paris

Les coureurs devront adresser leurs demandes dlbgatmn a I'adresse suivante :

Evelyne Desbordes
Déléguée aupres du Comité Motos Classiques et Histpues de la FFM
du Championnat deFrance deVitesse erViotosAnciennes
Championnat VMA Evolution
Championnat VMA OPEN Evolution
87 Rue des Hautes Portes
27670 Le Bosc Roger en Roumois

Les engagements seront clos 30 jours avant I'épr@machet de la poste faisant foi) et encaissés a
cette date. Tout pilote ne s’engageant pas dandéless pourra le faire auprés du secrétariat du
Comité selon les disponibilités.

Pénalité : Les droits d’engagement seront de 25&r€preuve dans le cas d'un engagement a une
épreuve apres les 30 jours.
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En cas de paiement revenu impayé :

Un courriel sera adressé au pilote qui disposenas a'un délai d& jours a réception de celui-ci
pour régulariser sa situation. Cette régularisapent intervenir uniquement par paiement CB,
avec majoration du droit d’engagement du montastfiides bancaires liés a cet impaye.

En l'absence de régularisation pendant ce délapilete sera redevable a la FFM du droit
d’engagement majoré des frais bancaires générés I'mapayé. Il sera par ailleurs
automatiquement désengageé de I'épreuve.

Un chéque émis sur une banque non domiciliée ercErsera refuse.

Pilote souhaitant déclarer forfait :

Le pilote qui ne pourra pas se rendre a une épreuvdevra prévenir obligatoirement la FFM
et le délégué du championnatCette déclaration devra obligatoirement étre fa@e courrier
postal ou par courriel pour étre prise en compte.

1) Sur tout forfait un droit administratif de 10 € @eetenu s’il survient avant la cloture des
engagements (30 jours avant la manifestation)

2) Sur tout forfait un droit administratif de 60 € &aetenu s’il survient apres la date de
cléture des engagements (a partir d&™8{bur avant la manifestation) probléme familial
ou casse de la moto dans les 30 jours précédardnéestation.

3) A partir du vendredi matin 8h du week-end de I'épee les droits d'engagement ne seront
plus remboursés, ni reportés quel qu’en soit korai

Une ristourne sera appliquée uniguement sur un Zgmgagement VMA Solo, Evolution, OPEN
Evolution, ou Endurance lors d’'un méme week-eswit, le deuxiéme engagement a 160(€x :
pilote voulant courir dans une autre catégorie SQlaDs le méme week-end avec des motos
différentes ou non)

Il ne peut y avoir qu'une seule ristourne par Weett-et uniquement effectuée sur I'engagement le
moins cher.

Seront prioritaires : Par ordre des dates d'engagements pour chaque/épreu

Un engagement non accompagné des droits en vigtieurd’'une moto non homologuée, ne sera
pas pris en compte.

Tout engagement doit étre fait sur "ffm.engagespasm” pour étre validé.

ATTENTION : Toutes les motos devront obligatoirement étrmdloguées ou ré homologuées
tous les ans.

ARTICLE 5 - COURSES

Les courses se courent sur des distances de 25iKimum a 50 km ou plus.

Il y aura dans tous les cas au minimum, 1 séaressdis chronos et 2 courses par épreuve.

Une 3™Mecourse peut-étre ajoutée aux 2 courses prévuesgine, si 'organisation le demande.
Dans ce cas la, les 3 courses compteront poupiasspau championnat.

Entre les courses du championnat VMA, devra ésérie obligatoirement une autre organisation
extérieure entre les courses « Vintage », « Clagsi€ Evolution », « OPEN Evolution » et
"Endurance VMA" du Championnat afin d'avoir un tenge repos, pouvoir changer de moto et
ainsi arriver a I'heure en pré grille.

Le départ s’effectue moteur en marche pour towesatégories.

Les essais chronométrés sont obligatoires pour prdre le départ des courses (minimum 3
tours dont 1 chronométre)

Le Jury de I'épreuve peut, sur demande du Directeu€Course et du délégué du Championnat,
assouplir I'application de cette régle en fonctdms circonstances et du palmarés des pilotes
concerneés.

Ce méme jury peut, sur demande du Directeur de eoeir du délégué du Championnat, faire
rouler un pilote non qualifié aprés les essais rmhso

Dans tous les cas, le pilote devra étre placé rah de grille.

Remarque : Le nombre de pilotes qualifiés serai figwrant sur le document d’homologation du
circuit, quel que soit le temps d’essai des pilgpes mesure dérogatoire, la regle des 115% du
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temps des 3 premiers ne s’applique pasPour plus de précisions se reporter au codetispor
F.F.M. qui fera foi en cas de litige.

Les résultats des essais chronos serviront parillades 2 ou 3 courses. Les grilles pourrore étr
modifiées dans le cas de rajout ou de manque degil

Les engagements seront clos lorsque la capaclgégtéle course sera atteinte.

Ensuite il y aura ouverture d'une liste d'attesi@posée par ordre des dates des engagements.
Dans le cas d'un week-end mélangé VMA et coursedigile, les courses de ligue devront
cloturer la manifestation.

Il y aura dans tous les cas un tour de formatiamebur de chauffe.

Un pilote qui ne fait pas le tour de formation pauprendre normalement sa place sur la grille
mais devra effectuer un passage par les standsabaours pour effectuer ce passage. Passé ce
délai, il sera mis hors course par un drapeau noir.

Un départ anticipé se verra sanctionné de 10 sesond

ARTICLE 6 - CLASSEMENTS :

VITESSE :

Pour étre classe, il est obligatoire d’avoir effiéct75% de la course et d’avoir passé la ligne
d’arrivée au maximum 3 minutes apres le vainqueur.

Les vingt premiers classés marquent des pointsldar3) courses selon le baréme suivant :

Point: Points Poinis Points
1 25 6 15 11 1C 16 5
2 22 7 14 12 9 17 4
3 20 8 13 13 8 18 3
4 18 9 12 14 7 19 2
5 16 1C 11 15 6 2C 1
REGULARIT E :

Uniguement pour la catégorie Vintage. Seront pniscempte tous les pilotes ayant effectué au
moins 70% du nombre de tours réalisés par le vaungdu classement vitesse. Les 5 meilleurs
tours de chaque pilote seront pris en compte. irrquaur du classement régularité sera celui qui
aura été le plus régulier sur ses 5 tours de mitéreles vingt premiers classés marquent des
points comme en Vitesse (voir baréme ci-dessus).

IMPORTANT :
» Le classement final se fera sur la totalité desames moins une (le moins bon résultat)
disputées durant la saison.
« Ce moins bon résultat ne peut étre enlevé que ser apurse ou le pilote est
effectivement engagé et présent méme si non classe.
* La meilleure manche de la derniére épreuve comptanhble.
Pour étre classé, tout pilote devra effectuer anirmim 2 épreuves (les épreuves ou le pilote est
engageé mais sans résultats de points comptenépeuclasse).
Il devra y avoir au moins 5 pilotes classés powldssement final du Championnat.
A la fin de la course, toutes les motos pourrorg &tises en parc fermé (30 minutes au maximum)
pour un contréle de conformité et ne pourront ges rétirées sans l'autorisation de I'organisation
sous peine de disqualification. Apres la signatigda feuille de classement par la direction de
course, c’est le directeur de course qui autoris@an la libération des machines, au cas ou il y
aurait une réclamation ou un constat par les tectesi.

ARTICLE 7 — VERIFICATIONS

Vérifications Administratives et Techniques :

Les horaires des contréles le vendredi de 9h gefl2Bh a 18h30.

Chaque pilote devra obligatoirement se présenteropérations de veérifications administratives

avec sa licence, son permis de conduire en courkglidité ou un C.A.S.M et sa confirmation

d’engagement.
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Chaque concurrent devra également soumettre sasomachines aux opérations de veérifications
techniques.

Le « mulet » éventuel devra étre soumis égalemaxtopérations de vérifications techniques et
devra étre de la méme catégorie et classe quedainegprincipale.

Le mulet pourra étre utilisé pour 1&8€12¢™ ou 3™ course dans le cas d’'une casse de la machine
principale dans les essais chronos fl&cburse ou la2*¢course.

Le « mulet » ne peut pas étre utilisé pour rempleEceachine principale a partir du moment ou la
course est commencée et que le premier a effeattdun

Le « mulet » devra avoir la lettre T en majusculela plaque avant.

La moto devra étre présentée de préférence avmsldu carénage enlevé pour la vérification du
montage du bac de récupération d’huile et dessad&t bouchons de vidange des carters moteur
et boite.

La moto devra étre contrdlée de nouveau dans le'cag chute ou casse moteur (essais libres,
essais chronométrés ou course) ainsi que I'équipterastimentaire complet.

L’équipement vestimentaire a présenter obligatomeima tous les controles et a chaque
manifestation :

- Combinaison cuir d’'une seule piece avec doublutenconomex ou en soie (doublure
synthétique déconseillé sauf port d’'un sous véténeancoton, a manches longues et
jambes longues)

- Les combinaisons homologuées par la FFM (partendigeda FFM) sont autorisées

- Casque intégral obligatoire, Normes FIM ECE 22/05,

- Plaque dorsale de protection homologuée EN 1621-2

- Les gants en cuir en bon état sans déchiruremenahettes,

- Les bottes en bon état et en cuir renforcé.

PLAQUES, couleurs et numéros

» Plaques vertes, numéros blancs : Motos 250cc.
* Plaques bleues, numéros blancs :  Motos 350cc.
* Plaques jaunes, numeros noirs : Motos de plus @ec3%500cc.

» Plaques blanches, numéros noirs : Motos de pl&®dec et 750cc.

» Plaques couleurs libres, numéros couleurs libreguement pour la catégorie « RETRO,
VMA EVOLUTION et VMA OPEN EVOLUTION »

* Plaque rouge et numéro or : Détenteur de la pldque Numéro 1 » du Championnat.

* Le départ pourra étre refusé si les plaques ou rasme sont pas aux normes FFM (au
niveau des dimensions)

Avant le premier contrdle technique, le concurren{ou le propriétaire de la moto) marquera
'alésage et la course sur le carter moteur. En Itlasence de ces informations, une machine
pourra étre contrblée selon la méthode « 2 m Max »

Il est rappelé que toutes les motos doivent étnefigrées avec des accessoires d’allure
« d’époque » ayant été montés sur la moto dureid période. Ex : carburateur, kits moteurs,
amortisseurs, échappement ...

ARTICLE 8 — DEFINITION DES MACHINES « VINTAGE »

1/ Classe RETRO:

Motos avant 31/12/1959 pour les 2 et 4 temps

Motos 250cc a 650 cc pour les multicylindres

Motos 250cc a 600 cc pour les monocylindres

Motos maximum 1000 cc moteurs a soupapes latérales

Suspension arriére rigide, coulissante, oscillaBgalre et Fourche d’époque

Moteur d'époque (réplica interdit méme partiellethen

2/ Classe 35Q
Concerne les motos de 175 a 350 cc a moteur 2eebds, commercialisées avant le
31/12/1968

VVVVVY
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» 175 a 3509 2 temps et 4 temps
» Tambours seulement
» Répliques non acceptées
3/ Classe 650
Concerne les motos de 350 a 650 cc a moteur 4 feawgst 1€31/12/1970t 1e31/12/1968
pour les 2 temps
Répliques acceptées.
350=>» 2 temps et 4 temps européens.
500=>» Mono et Twin européens.
650=>» Twin européens (2 ou 4 soupapes)
Disques acceptés.
Acceptées les monocylindres japonais type Yamahi&SRT500 a 2 soupapes et les
Honda XLS 500 a 4 soupapes, bi amortisseurs avndodiar ou disques. Cylindrée 500
cc maxi. (configuration piste seulement). Les Rdgdla sont acceptées a la condition
d’étre équipées d’un carburateur.

VVYVYYVYYV

ARTICLE 9 — DEFINITION DES MACHINES « CLASSIC »
1/ Classe 35Q
Concerne les motos de 250 a 350 cc a moteur 2@m@ds, commercialisées avant le
31/12/1979
La Yamaha RDLC 4L1 (moto strictement d’origine). Alioration du systeme de freinage
autorisée.
2/ Classe 500
Concerne les motos de 351 a 550 cc a moteur 2@m@ds, commercialisées avant le
31/12/1979
Les Yamaha RDLC 4LO et Coupe sont acceptées adresaatégorie a la condition qu’elles
restent en configuration strictement d’origine émment la fourche et les carburateurs)
» Ameélioration du systeme de freinage autorisée (gear des raisons de securité)
» Suspension arriere bi amortisseurs (autres surepss
» Cylindrée supérieure a 500 si d'origine.
3/ Classe 750
Concerne les motos de 551 a 750 cc :
- cylindrée maxi 750 cc pour les motos commerciatisdant 1681/12/1972
4/ Classe 1000
Concerne les motos de 600 a 1000 cc :
- cylindrée maxi 1000 cc pour les motos commerciais#i01/01/1973au31/12/1981
» 3 cylindres maxi et mono amortisseurs acceptéeggohe. 2 soupapes par cylindre
maxi.
» 2 cylindres avec 4 soupapes par cylindre maxi 31872.
» 2 a4 cylindres 2 temps (mono amortisseur automgéguement pour les compétition-
clients)
> Les compeétition-clients 250/350 sont acceptées f@amaha TZ, Kawasaki KR,
Harley Davidson, etc.)

ARTICLE 10 — DEFINITION DES MACHINES « VMA EVOLUTIO N »

1/ Classe 350 EVQ
Concerne les motos de 250 a 350 cc a moteur 2@m@ds, commercialisées avant le
31/12/1983
Les compétition-clients sont autorisés.
2/ Classe EVO:
Type 2502 temps/2 cylindres :
Concerne les motos de 250 cc a moteur 2 temp31421/1985%u 31/12/1995
Les compétition-clients sont interdits.
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Type 4004 temps,4 cylindres.
Concerne les motos de 400 cc a moteur 4 tempdintlis, du01/01/1985%u 31/12/1995

Autre :
Concerne les motos de 400 cc a moteur 2 tempdirgliss, du01/01/1985%u 31/12/1995.
Les compétition-clients sont interdits.

ARTICLE 11 — DEFINITION DES MACHINES - « OPEN EVOL UTION »
1/ Catégorie CLASSIC :
Concerne les motos de compétition ou sport de 3iiné&e, a moteur 2 et 4 temps avant le
31/12/1983
Les cadres répliquas, renforcés ou prototypes ¢diép) sont admis sur dossier.
Cas particulier des Ducati Paso, Sport ou 900 8S3dges de 18 pouces, étriers 4 pistons et
Fourche de 42mm maxi et alimentation par carburst@mbrayage style inversé seulement,
pas de refroidissement par eau), ils pourront galeles cadres d’origine et leurs culasses
inversées, etc...
2/ Catégorie 600 :
Moto 4 temps de >400 a 600 cc pour les 4 cylin(iles1984 a 1995)
Moto 4 temps de 600 a 750 cc bicylindre 2 ou 4 apep, origine simple allumage
(injection autorisé)
Moto 2 temps de 250 cc a 500 cc, compétition-ckendement (de 1984 a 1995)
Moto 2 temps de 500 cc, sport autorisée
Les Yamaha TZ sont acceptées jusqu’au modele 25KER et les Honda Jusqu’au
modele NSR 250 SP
Nota : dans le cas d’'une Suzuki 500 RG Gamma,tibkbkgatoire de présenter la
facture de l'achat et d’'un montage d’'une boite idesses renforcée (A présenter lors
de I'homologation)
3/ Catégorie 1100 :
» Moto 4 temps >600 a 1100 cc (de 1984 a 1995)
» Moto 4 temps >750 a 1000 cc bicylindre 4 soupajpgsction autorisé)

YV VYVVV VY

A titre exceptionnel le Comité Motos Classiques & k$toriques se réserve le droit d’accepter
ou non l'homologation d’'une machine présentant un ritérét ou un cas particulier.
L’homologation sera limitée dans le temps.

Cette machine pourra rouler classée ou hors clasggmour la course en cours ou méme a tout le
championnat.

Quand une moto est d’'un modele fabriqué pendantpéesdes et qu’elle a continuée a étre
fabriguée sans modifications significatives, ellippétre admise (sur dossier). Elle devra utiliser
les éléments du modéle de la classe utilisée.

Toutes les motos doivent passer par une homolagabbgatoire pour étre admise a rouler dans
le championnat.

Les machines admises doivent rester dans la loeit@ cylindrée de leurs catégories respectives.
Sont acceptées toutes les cotes réparations pr@ands constructeur (méme si la derniére cote
fait dépasser la cylindrée maxi de la catégoridignpe)

Dans le cas de refabrication de pistons, ils doiverétre dans les mémes cotes que celles
prévues par le constructeur (cylindrée d'origine owbtes réparations)

Seuls les accessoires d’époque ou répliques soepiEs.

Est interdit

1) Pour toutes les catégories :

v Piéce en kevlar (Sauf VMA EVOLUTION et OPEN EVOLUIN)

v Le titane pour la fabrication des broches de rdawkidoras oscillant,

v Carburateurs a boisseaux plats (sauf type Lecabf8auf VMA EVOLUTION et OPEN
EVOLUTION)

v/ Cadre Delta Box (uniguement catégorie CLASSIC)
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Fourches inversées, (Sauf VMA EVOLUTION et OPEN BMUIION) sauf si d’origine pour
les autres catégories.

Les motos de style Trail, Enduro, Cross ou Monab#@nt interdites,

Les roues magnésium sont complétements interditgariment les SMAC) en VINTAGE et
CLASSIC

Les tés de fourche magnésium sont interdits.

Les roues magnésium sont interdites en VMA EVOLUNI& VMA OPEN EVOLUTION
sauf si un certificat de contréle récent est pri&s@iu vendeur ou d’'un contréleur de roues
homologuées et ceci méme pour les jantes neuvefiee tous les ans)

Les tés de fourche en magnésium sont interdits.

Les roues en carbone sont interdites dans tougesmatégories

Boite de vitesses a tiroirs, (sauf si d’origine)

Shifter apparent ou non,

Frein avant avec étriers radiaux,

Disques type "pétales"

AN NN N

ANANA NN

2) Catégorie « VINTAGE »

v Les roues a branches sont interdites (sauf sureapss

v Les freins a disques sont interdits dans la claségsauf sur dossier pour une moto historique
et d’époque par exemple)

v" Les mono amortisseurs (sauf si monte d'origine)

v Disques flottants.

3) Catégorie « CLASSIC »

Maitre cylindre avant avec le bocal exagérémerargépterdit pour toutes les classes,

bi amortisseurs arriere a bonbonnes extérieurgesgbar un tuyau souple (exception monte

ou modéele d’origine sur dossier)

Les mono amortisseurs (sauf si monte d'origine odification d’époque)

Disques flottants,

Maitre-cylindre radial.

AN N N NN

Est autorisé
1) Catégorie « VINTAGE »
v Les cadres Seeley, Petty, Rickman, TAB, (autresisssier)
v' Seules les roues de 18 pouces ou plus sont a@®risé
2) Catégorie « CLASSIC »
v Les cadres Harris, Armstrong, Spondon, EMC, GerpiMartin, Corki, Seeley, P&M, (autres
sur dossier)
Les cadres en tube rond ou caa@er ou aluminium (titane interdit)
Les clapets a I'admission, valves ou disques fetati
Seules les roues de 18 pouces ou plus sont a@®risé
Frein avant et arriere avec 1 ou 2 étriers a dpssau maximum pour toutes les classes.
1 seul étrier par disque est autorisé.
Catégorie « VMA EVOLUTION et VMA OPEN EVOLUTION »
Les roues de 16 17 et 18 pouces sont autorisées,
Piece en kevlar ou en fibre de carbone (sauf lass)o
les couvertures chauffantes (paddock et pré grille)
Pneus pluie,
Maitre-cylindre radial.

3

ANANANANAN 2 N N NN

ARTICLE 12 —- PREPARATION DES MACHINES

1 — Moteur (Vintage, Classic)

v' Pas de moteur suralimenté (Turbo)

v" Injection autorisé si d'origine?

v Piéces externes respectant I'aspect d'origineégatjue,

v' Transmission libre, boite et rapports libres (noerde rapports libre)
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Carburateurs libres, mais aspect d’époque,

Carburant du commerce,

Carter chaine primaire : sur les machines ave kit vitesses séparées, un carter devra
recouvrir la chaine primaire (ou courroie) en ftdal

Carter distribution : un carter devra recouvrirmaximum les courroies de distribution (ex :
Ducati Pantah). Ces carters peuvent étre allégdsli@aoefroidissement,

Dans tous les cas, les carters moteurs principaivent étre de la période de la catégorie et
classe considérées (sauf pour les répliques)

Echappement : autorisé 3 en 1 pour un 2 tempSetl4 en 1 pour un 4 temps,

Le Pilote s’engage a respecter le niveau sonoiquadians le reglement soit 102 dB/A maxi
(se référen la Méthode de contréle sonométrique des Machiassiques & Historiques)
Dans le cas contraire, le départ pourra lui étitesee(pour la course en cours)

Un contrble sera fait dés £ épreuve et ensuite régulierement a toutes lesuégse(le
contrdle est fait a la sortie des essais chronos)

Silencieux : La sortie doit étre protégée (boraagi)

Boite a air (sans les manches a air pour ne pasde/eurpression dans la boite) autorisée sur
les 2 temps.

2 — Moteur (VMA EVOLUTION et VMA OPEN EVOLUTION)

D N AN

DN N N N

v' Pas de moteur suralimenté (Turbo)

v Piéces internes libres dans la limite de la cylsedie son moteur d'origine,

v' La commande de I'embrayage peut étre modifiée péype de kit de course,

v Piéces externes respectant I'aspect d’origine,

v' Le démarreur peut étre supprimé,

v' Transmission libre, boite et rapports libres (noende rapports libre)

v Dans tous les cas, les carters moteurs principaivent étre de la période de la catégorie
considérée (d'origine)

v Un contréle de la cylindrée pourra étre fait surtaines machines, le pilote pourra étre

déclassé.

3 — Patrtie cycle SOLO:
Cadre : les renforts de cadre sont autorisés quesides modifications par rapport a l'origine
au niveau de la suspension arriere.
Les cadres spéciaux de course correspondant &initidé de la catégorie sont autorisés,
Cadres RETRO : Rigide, coulissant, oscillant (nmi&9)
Exemple : Rickman, Seeley, Martin, Corki, Egli, ldag TAB, Rob North, P&M, PGMS,
etc...sous réserve d’homologation,
Roues : a rayons, diamétre 18 pouces ou 19 poutesat et arriere autorisées. Montage de
jantes aluminium type AKRONT autorisé dans les disiens d’époque, largeur maxi 4
pouces,
Les bouchons métalliques de valves en forme delfeusont interdits,
Roues a batons si allure d’époque (a précised®ia demande d’homologation)
Fourche : montage origine du constructeur ou alitg&poque :

o RETRO : diamétre et type d’époque

o Vintage 350: diameétre 35 mm maxi (plus sur dossier)

o Vintage 650 / Classic 350diamétre 38 mm maxi (plus sur dossier)

o Classic 500/750/1000diametre 42 mm maxi (plus sur dossier)
Amortisseurs : d’époque ou d’'aspect d’époque. IBas dmortisseurs a réservoirs séparés (du
corps de 'amortisseur par un tuyau souple)
Important : Sur toutes les machines, les accessoires saiwront obligatoirement étre
démontés,
Béquilles centrales et latérales. Phares et clagriet Feux arriére et supports. Rétroviseurs.
Kick autorisé pour toutes les catégories si unesgstd’attache supplémentaire et efficace est
prévu (voir I'efficacité lors du contrdle technique

AN NN

AN

N N NN
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v Pneus : Toutes marques et types actuels vendus ldacsmmerce dont les références
correspondent a la vitesse maximale de la macliires pneus slicks ainsi que les pneus
retaillés sonEXCLUS)

v La largeur des pneus maxi :

o Vintage RETRO/350/650: 110 mm maxi (sauf dérogation)
o Classic 350/500/750135 mm maxi,
o Classic 1000: 150 mm maxi,

v' Garde-boue : avant et arriere obligatoire. Il pétre absent seulement dans le cas de la
présence d’'un carénage intégral ou téte de fourche,

v' La largeur des jantes maxi :

o Pour tous: 4.0 pouces maxi,

v' Freins :

o Vintage RETRO : tambours simple came ou double flasques simaieec
(frein allure d’époque)

o Vintage 350: a tambours avant et arriere (une moto historiqgepatjue peut
avoir un disque a l'avant (sur dossier) Une moto réplig@emtne pas dans ce
cas la et sera obligatoirement munie de tamboliavant et a I'arriere,

o Vintage 650 et Classic a tambours ou a disque(s) fixe(s) et étrier(s) 2
pistons au maximum,

Ex : BREMBO P08/P09. LOCKHEED. AP Racing, origine
Pour la catégorie « Classic », les motos commésérd a I'époque avec freinage a
tambour peuvent recevoir un freinage a simple disou double disques. Pour l'arriére, le
montage d’un disque est autorisé.
Tous les disques doivent étre de forme circulaireles diametre extérieur (disques "pétales
interdits)
La séparation des conduites de frein avant dofaise au-dessus du té de fourche inférieur.
Les vis de fixation des étriers avant doivent &waées par un fil métalligue de sécurité. Le
freinage des vis raccords de freins de type Balgst pas obligatoire (méme interdit si pas
prévu dans la vis d'origine) Les motos doivent ébcpipées d'un frein a commandes
indépendantes, pour chacune des deux roues agissdaes deux roues.
Le freinage avec des goupilles peut étre intefidlih’est pas sécurisé.
v Disques de frein :

o Vintage 650: 300 mm maxi,

o Classic: 310 mm maxi,

v' Carénag®/INTAGE etCLASSIC: le carénage est obligatoire pour les machinedese et
facultatif pour les sports. Les tétes de fourchet smtorisées. Présence obligatoire de ce
carénage, sauf sur les modéles qui n’en compottpsna I'époque,

v' Guidons :

o RETRO : Guidons libres,

0 VINTAGE/CLASSIC : Guidons bracelets obligatoires ou plats au marimu

v' Plaques a numéros : 285 mm x 235 mm. Inclinaisori rd@°, de part et d'autre de la
machine, ainsi que sur le milieu de la face avamtout bien visible pour les chronométreurs
et les commissaires de piste,

v" Numéros : 140 mm de haut, épaisseur du trait 25 lamgeur 80 mm, espace entre numeéros
15 mm,

v' Transpondeur : il doit étre monté sur la moto etlssupport prévu a cet effet, a I'avant de la
machine suivant une ligne verticale passant paoblanne de direction. Sa position doit étre
verticale avec le numéro vers le haut,

v' Un garde chaine en forme d’aileron de requin dod iéstallé solidement sur le bras oscillant
pour protéger I'entrée de chaine second&edte protection devra étre en matériau type
téflon, nylon ou matériaux composites (épaisseur 5m mini). Les attaches en rilsan ne
sont pas acceptées. Il doit empécher d’engageipolita quelle partie du corps que ce soit.
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Partie cycle spécifique a la catégorie VMA EVOUTION et VMA OPEN EVOLUTION :

Le bras oscillant doit rester d’origine. Le lien@misseur arriere peut étre substitué.
L'amortisseur arriere peut étre modifié ou remplacé

Les cadres d'origine sont obligatoires,

Les carénages et les selles doivent étre de la éodu style de I'époque (Il sera indiqué au
pilote gu’il n’est pas conforme a I’homologationl sera refusé au contrdle technique des la
seconde course si pas de changement)

Fourches libres et les cartouches internes dallzlie peuvent étre modifiées ou changées,
Le Kick devra avoir une sécurité supplémentairer gmiter une ouverture vers I'extérieur en
cas de chute (attache genre grosse élastique)

Pneus : Toutes marques et types actuels vendus dansnenerce dont les références
correspondent a la vitesse maximale de la macliires pneus slicks, ainsi que les pneus
retaillés sonEXCLUS)

Pneus pluie: autorisés mais une fois dans la zone de préed@0 mn avant la course) le
changement pourra se faire seulement selon legbpit€s ci-dessous.

Le changement de pn@ourra se faire dans la zone de pré grille :

0 soit en changeant avec un mulet (passé au comddiaique et homologué)

0 Soit en changeant les roues,

0 Le départ de la course ne pourra pas étre retardé,

o Ceux qui n‘auront pas changés a temps leurs ranestsloqués dans cette
zone,

o lls pourront aussi étre blogués au feu rouge au eda voie des stands et
devront attendre l'ouverture de la piste commanuiele commissaire de
piste.

La largeur des pneus maxi :

o 180 mm maxi a l'arriere (VMA OPEN EVOLUTION)

o 160 mm maxi a l'arriere (VMA EVOLUTION)a monte en 180 mm est
autorisée mais dans ce cas la, le pilote ne seraspdassé au championnat

o 165 mm (VMA EVOLUTION) pour les pneus pluie.

Garde-boue : arriere obligatoire. A I'avant, il edtligatoire. Il peut étre absent seulement
dans le cas de la présence d’un carénage intégral.

La largeur des jantes maxi :5.5 pouces,

Etriers de frein : allure d’époque (4 pistons maxi)

Disques de frein :320 mm maxi,

Carénage: obligatoire dans tous les cas (téte de fourciherse)

Réservoir de carburant: Le bouchon de remplissage ne doit pas dépasseord supérieur
du réservoir (risque d'arrachement)

Catégories VMA EVOLUTION et VMA OPEN EVOLUTION :

v

DN N NN

Tous les carters moteurs contenant de I'huile svgat étre en contact avec la piste suite a
une chute, devront étre protégés par un seconckrcart matériau meétallique, acier
inoxydable, acier ou titane, carbone, polyesters pques et/ou des barres de protection
contre les chutes en acier ou aluminium sont égailérautorisées. Tous ces dispositifs
doivent étre congus afin de résister aux choctefreents abrasifs et dégats dus a une chute.
Des couvercles approuvés par la FFM sont autosesés restriction pour le matériau.

Tous ces couvercles doivent étre fixés correcterede facon slre par les vis de fixation qui
équipent également les couvercles originaux du unaesur les carters.

Le Commissaire Technique a le droit d'interdiret toauvercle, s'il est évident que celui-ci
n'est pas efficace.

Les Commissaires Techniques peuvent, a tout momena manifestation, effectuer des
contrbles sur les motocycles (en particulier launesle I'alésage et de la course du piston)
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Categorles VMA EVOLUTION et VMA OPEN EVOLUTION :
Protection des leviersles motos doivent étre équipées d'une protection diedede frein
avant, afin de protéger le levier de frein au gaoidtun actionnement accidentel en cas de
collision avec une autre machine. Ces protectiangedt faire I'objet de fabrication en série
et étre distribuées par un professionnel.

v" FEU arriere_recommandé en temps de pluieétre a LEDS non clignotants et comporter au
moins 9 LEDS de couleur rouge.

ARTICLE 13 — SECURITE

Toute machine engagée, devra étre conforme enpmings aux impératifs de sécurité décrits ci-

dessous, a la réglementation générale pour codesesotos de vitesse anciennes ainsi qu’aux
regles générales pour les épreuves de vitesse.

Un contrdle technique sera pratiqué par un comines$édéral, a I'issue duquel, une touche de
peinture ou une pastille autocollante sera appeséde cbté droit de la colonne de direction.

D’autres contréles sont susceptibles d’étre effexctutout moment par le responsable Fédéral.

Tous les tuyauxde reniflards ou évents (huile moteur, boite, ceateurs, réservoir d’essence,
batterie, eau) devront aboutir dams ou plusieurs récupérateurs d’'une capacité de 126
minimum chacun et d'une capacité totale de 0,5 litre minimum $ixéorrectement et
verticalement. Exception faite pour les plus decsO6u la capacité totale du récupérateur devra
étre d'un litre.

Toutes modifications concernant le circuit de lubrification, exemplmontage d’un radiateur,
seront soumises a lI'approbation du Comité Technique

La durite transparente est interdite pour les circuits déubeules sont acceptées les durits
gualité « Hydrocarbure » (reconnaissable a sa uoulare)

Pédales de freiret sélecteurs de vitesses ne doivent pas avaoitdavives. Extrémités bouchées
si tubulaires.

Repose-pieds la longueur minimum des repose-pieds devra ére65 mm et présenter des
extrémités arrondies)( minimum 16 mm)

Les repose-pieds peuvent étre du type rabattaldés dans ce cas devront étre équipés d’un
dispositif pour que le retour a la position normatst automatique. lls seront munis d’'une
protection & leurs extrémités en une demi-sph&iagld’'un rayon de 8 mm au moins.

Les repose-pieds non repliables en acier ou alwodexomporter un embout fabriqué dans un
matériau tel quéflon, plastique dur ou équivalent(diamétre minimum de 16 mm)

Colonne de direction bras oscillant, roulements de roues, ancrageSedes seront sans jeux
anormaux.

Cables de freinsen parfait état, correctement dimensionnés. Ssda®s cables sont utilisés, ils
doivent étre doublés.

Les rouesdoivent étre correctement rayonnées : pas de say@amquants, casses ou rouillés. Pas
de jeu anormal.

L'extréemité de I'échappement doit comporter une lévre, sa sortie doit étre Zwriale ou
inclinée a 10° au maximum sur une longueur d’auns80 mm.

Un systéme d’arrét immédiat du moteur est obligatoe. Un coupe-circuit ou bouton de masse
decouleur rougefixé au guidon doit étre accessible sans lachei-ce Quel que soit le systeme
adopté, son fonctionnement sera systématiquemefiévérs du contréle technique.

Le systeme d’arrét doit étre de typ®N/OFF » méme dans le cas d’'un bouton de masse.

Un bordagede la bulle de carénage est conseillé.

L’attention des pilotes est attirée sur le fait deg matériaux des machines peuvent voir leurs
caractéristiques meécaniques baisser au fil des bBasmagnésium notamment, doit étre
parfaitement protégé pour conserver ses caraaf@iest mécaniques.

Les diabolos servant au levage de la moto a I'didee béquille de stand peuvent étre en téflon
ou aluminium.

D’une maniére générale, ce qui n'est pas mentior8elle, réservoir, échappement, etc , devra
étre solidement fixé (La selle en particulier dire fixée par des vis au cadre)
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Pour les 4 temps un sabot récupérateur_d’huilesous le moteur est obligatoire. Il devra étre
d’'une capacité de la moitié du carter moteur pitentuellement de la boite de vitesses si celle-ci
est séparée. Il doit comporter deux trous de 25(omdevant et un derriére) ouverts uniquement
en cas de pluie sur ordre de la direction de colx&dr regles générales dans I'annuaire FFM).
Dans tous les cas, le récupérateur doit étre ansv@ la dimension du carter moteur en longueur
et en largeur.

Il doit avoir une contenance d’au moins la moitla contenance en huile du carter moteur.
L'utilisation d’'un tapis environnemental pour chagmoto est obligatoire dans tous les cas
d'utilisation. Une sanction pourra étre donnée@aury de I'épreuve en cours.

ARTICLE 14 — EQUIPEMENTS

Voir « Eléments de sécurité obligatoires » des gl&egénérales pour les épreuves de vitesse »
Equipements obligatoires & présenter complet aghatjue course et au moment du controle
technique.

L’équipement complet doit étre représenté apréschnee pour un contrdle général de celui-ci.

ARTICLE 15 - TRANSPONDEUR

Le chronométrage se fait en général par transpendeu

L'entreprise de chronométrage doit s'engager & gortfin de la derniere manche un classement
cumulé des 2 ou 3 manches par catégories et classes

L'utilisation du support d'origine prévu pour le tr anspondeur est obligatoire(Le départ

pourra étre refusé dans le cas contraire)

ARTICLE 16 - RECLAMATION

Toute réclamation peut étre faite par écrit et sema la direction de course. Cette réclamation
devra obligatoirement étre accompagnée d’'un chdeueaution de 300 euros, plus 150 euros si
cela entraine un démontage moteur deux temps etlB@8 si c’est un quatre temps. (Copie FFM
article 8 des régles générales)

Délais maxi des réclamations :

- Une demi-heure apres la signature du directeucalgse de la feuille de proclamation des
résultats,

- Cette réclamation se fera en accord et accompatdméa déléguée du championnat.

ARTICLE 17 — APPLICATION DU REGLEMENT

En s’engageant, les pilotes déclarent connaitriipement le reglement particulier, et prennent
'engagement de s’y confronter ainsi que les dénsides officiels.

Les décisions concernant I'application du réglensenbnt sans appel.

Tous les cas non prévus au présent reglement séramthés par le Jury de I'épreuve,
conformément aux dispositions des regles géné@ah¥, du reglement particulier, du Code

Sportif National de la F.F.M. et de ses annexesyauot aller jusqu’a la disqualification.

ARTICLE 18 — RESPONSABILITES

Il est rappelé aux concurrents que leur matériepksé sous leur entiére responsabilité durant
toute la manifestation. lls doivent notamment esueer la surveillance constante et ne pourront en
aucun cas invoquer la responsabilité civile du drdanisateur en cas de vol ou de dégradation.

ARTICLE 19 — OFFICIELS
Les Officiels seront ceux désignés par la Fédardmancaise de Motocyclisme.

ARTICLE 20 — PRESCRIPTIONS GENERALES ET LITIGES
Il est rappelé que tout ce qui n'est pas expressemeorisé et précisé dans ce réglement et dans
les reglements précités est strictement interdit.
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Contacts

Evelyne Desborde: Belinda Teixeir. Patrick Thollas
06.72.86.28.58 01.49.23.77.55 06.26.92.20.26.
LI pilote-vma@orange.fr 2<J bteixeira@ffmoto.com L« patrickthollas@gmail.com
jm) http://www.pilotes-
vma.fr
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