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ARTICLE 1

Le Comité desM otosClassiques &Historiques sous I'égide de F&dératiorFrancaise de
Motocyclisme met en compétition pour 2017 :

Championnat deFrance d'Endurance VMA Classic

Des épreuves d’une durée de 3 ou 4 heures conggxuti
Il sera placé sous I'égide de la Fédération Fraegaé Motocyclisme.

Nota : un nom spécifique pourra étre donné a chagueuve pour caractériser le circuit ou
l'organisateur du week-end.
Il sera placeé sous I'égide de la Fédération Fraegae Motocyclisme.

Les courses :

- soit course "standard" avec 1 moto et 2 pilotes.

- soit course "a I'américaine" avec 2 motos el@gs.Dans ce cas une pénalité sera appliquée :
-1 "Stop and Go" de 2 minutes sur les petits @sdmaxi 3 km)

- 1 "Stop and Go" de 4 minutes sur les grands itgr¢s 3 km)*

Ce "Stop and Go" sera imposé a n'importe quel modefa course par la direction de course.

Un briefing obligatoire pour tous les pilotes ethef de team sera fait généralement le vendredi
ou au maximum pour les retardataires, le samednmat
3 catégories CLASSIC, POST-CLASSIC et OPEN

*Sauf pour I'Endurance du Vigeant de 3h, 1 « stoprd Go » de 3 mn

ARTICLE 2 - MACHINES ADMISES
CatégorieCLASSIC
Concerne les motos a moteur 2 et 4 temps, comniségia du01/01/70au31/12/1983.
350 a 1200 cc,
Minimum 2 cylindres et maximum 3 cylindres,
Modéle 4 cylindres accepté a simple arbre a caméste,
Modele compétition-client ou usine interdit.

CatégoriePOST-CLASSIC
Concerne les motos a moteur 2 et 4 temps, comnliséaa du01/01/70au31/12/1983.
- 350 a 1200
- Minimum 2 cylindres,
- Modéle 4 cylindres accepté a double arbre a camé&&te
- Modéle compétition-client ou usine autorisé.

CatégoricOPEN
Concerne les motos a moteur 2 et 4 temps, comniségia du01/01/84au31/12/1991.
- Minimum 400cc a 1100 cc,
- Minimum 2 cylindres,
- Les 400cc 4 temps et 500cc 2 temps sont accepispsqu 31/12/1995,
- Modéle compétition-client ou usine avec refroidieset liquide autorise,
- Nota: dans le cas d’'une Suzuki 500 RG Gammat ibleggatoire de présenter la facture
d’'un montage d’une boite de vitesses renforceée.
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ARTICLE 3 - ENGAGEMENTS

Les pilotes feront leur demande d’engagement garriat :http://ffm.engage-sports.com
L’engagement sera validé par le secrétariat Motosiéhnes apres réception du mode de
reglement choisi (chéque ou CB), le droit d’engageinsera de 555 € transpondeur inclus pour
chaque course de 4 heures.

Exception de la course du Mans dont le tarif ser&%D €.

Le calendrier prévisionnel des épreuves peut clramgémporte quel moment dans la saison
avec des changements de dates et des rajouts olattomd’'épreuves (ces épreuves compteront
pour le Championnat)

En pareil cas, les pilotes devront adresser leemsathdes d’engagement a I'adresse suivante :

Belinda TEIXEIRA
FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME
74, avenue Parmentier — 75011 Paris

Evelyne Desbordes
Déléguée aupres du Comité Motos Classiques et Higtpues de la FFM
du Championnat deFrance deVitesse ernViotos Anciennes
Championnat VMA Evolution
Championnat VMA OPEN Evolution

87 rue des Hautes Portes
27670 Le Bosc Roger en Roumois

Les engagements seront clos 30 jours I'épreuvédtade la poste faisant foi) et encaissés a cette
date. Tout pilote ne s'engageant pas dans lesdsarra le faire aupres de secrétariat du
Comité selon les disponibilités.

Les Endurances VMA Classic sont des manifestations ouvertes aux pilotes tir pkr 16 ans
révolus,

- Aux pilotes de nationalité francaise titulairésreé licence, NCO, IVM, LUE, ou LJA délivrée
par la F.F.M. pour I'année en cours

- La licence LJA nécessite un certificat médicahu®ns d’un an rédigé en francais.

- Aux pilotes de nationalité étrangere titulairesné licence nationalffancaise ou bien d’'une
licenceLJA plus le paiement & prendre sur le site de Il € sur présentation d’un certificat
meédical de moins d’un an rédigé en francais.

- Aux pilotes étrangers titulaires d'une licencele@ pays, dans le cas d'une manifestation
déclarée européenne, devront présenter une atitwmisie sortie de territoire de leur fédération.
Les noms de<2 pilotes ainsi que le nom du Team devront étre ATOIREMENT
mentionnés sur les demandes d’engagement et c@sfiors du contréle administratif.

Des engagements resteront toujours possibles grélates de cléture si des places se libéraient
suite a des désistements.

En cas de paiement revenu impayé :

Un courriel sera adressé au pilote qui disposens alun délai dg jours a réception de celui-ci
pour régulariser sa situation. Cette régularisagient intervenir uniqguement par paiement CB,
avec majoration du droit d’engagement du montastfidés bancaires liés a cet impayé.

En I'absence de régularisation pendant ce délapiltge sera redevable a la FFM du droit
d’engagement majoré des frais bancaires générés I'mapayé. Il sera par alilleurs
automatiquement désengageé de I'épreuve.

Un chéque émis sur une banque non domiciliée ercErsera refuse.
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Pilote souhaitant déclarer forfait :

Le pilote qui ne pourra pas se rendre a une épreewvea prévenir obligatoirement la FFM et la
déléguée du Championnat. Cette déclaration devigabhirement étre faite par courrier postal
ou par courriel pour étre prise en compte.

1) Sur tout forfait un droit administratif de 10 € seetenu s’il survient avant la cloture des
engagements (30 jours avant la manifestation)

2) Sur tout forfait un droit administratif de 100 €&aeetenu s'il survient aprés la date de
cléture des engagements (& partir d§™8@our avant la manifestation) sur certificat
médical ou probléme familial ou casse de la motasdies 30 jours précédant la
manifestation.

3) A partir du vendredi matin 8h du week-end de larseules droits d'engagement ne
seront plus rembourseés, ni reportés quel queaaoaison.

ARTICLE 4 - SELECTION DES EQUIPAGES
Le nombre maximum de TEAMS autorisés pour chaqueseoest défini par le nombre
maximum autorisé pour la grille course « Endurance
Les Engagements seront faits en priorité comme suit
» La date de 'engagement pour chaque course (Teanolégué et engagement payé sous
un Mois maxi)

ARTICLE 5 - VERIFICATIONS

Les vérifications administratives et techniquesoatilieu le vendredi de 9h00 a 12h00 et de
14h00 a 18h00 (sauf indication contraire)

Toutes les motos devront répondre au réglemenhitgad.

La ou les moto(s) devront étre présentées de préféravec le bas du carénage enlevé pour la
vérification du montage du bac de récupération itBret des arréts des bouchons de vidange des
carters moteur et boite.

Le bac a huile doit comporter 2 trous bouchés saufas de pluie.

L’équipement vestimentaire a présenter obligatoameina toutes les courses :

- Combinaison cuir d'une seule piéce avec doublutenganomex ou en soie (doublure
synthétique déconseillée sauf port d’'un sous véateraemanches longues et jambes
longues)

- Casque intégral obligatoire en bon état, Normes EGIE 22/05,

- Plaque dorsale de protection homologuée a la ndeMNel621-2,

- Les gants en bon état sans déchirures et a magghett

- Les bottes en bon état et en cuir renforcé ou g¥iagiine homologué.

L’équipement de sécurité a présenter obligatoiremeriors du contrdle technigue :
- La béquille arriere de stand,
- L’équipement pompier (casque ou lunettes, gantse®dlouson) pas de synthétique,
- Un extincteur (6 kg a poudre, 2 kg a C®2s d’extincteur a eau,
- Le systeme de remplissage (derrick) étanchedatt le flux d’essence s’arréte
automatiqguement dés que I'on relache la poignégueu'on relache la pression du bidon
sur le réservoir.

Tous ces éléments seront a présenter de nouvealedastands.

Les équipages peuvent disposer d'une seconde aqymtelé « mulet ». Cette deuxieme moto
devra avoir la lettre « T » apposée sur la plagaaia

Le « mulet » éventuel devra étre soumis égalemenbpérations de vérifications techniques et
devra étre de la méme catégorie et classe quedainegprincipale.

Le mulet pourra étre utilisé pour la course dansde d’'une casse de la machine principale
durant les essais chronos seulement.
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Le « mulet » ne peut pas étre utilisé pour rempliEcenachine principale a partir du moment ou
la course est commenceée et que le premier a effectaour.

Seules les motos passées au contrdle techniquepbprendre part aux essais chronométrés.
Les numéros doivent ressortir correctement, lesnaissaires techniques restent seuls juges de la
bonne lisibilité de ceux-ci.

Les numéros de course seront donnés par I'organisah du VMA, sauf accord avec un
team demandant un numéro précis pour la saison.

ARTICLE 6 - REGLEMENT TECHNIQUE
Est interdit :

v Boite de vitesses a tiroir,

v" Moteur sur alimenté (Turbo)

v/ Cadre Delta Box (uniguement pour la catégorie CLIESE PC)

v' Fourches inversées, (Sauf catégorie OPEN ou dim)gi

v" Les motos de style Trail, Enduro ou Cross sontdiities,

v/ Bi-amortisseurs arriere a bonbonnes séparéesgesepar un tuyau (exception monte ou
modéle d’origine sur dossier)

v Maitre cylindre radial (Sauf catégorie OPEN)

v' Couvertures chauffantes interdites dans tous kes ca

v' Systeme de remplissage rapide en essence (typthZgmi le réservoir interdit ou bloqué,

v" Pneus slick,

v’ Shifter apparent ou non,

v' Réservoir d’essence de plus de 24 litres,

v’ Les réservoirs d’essence additionnels.

v Les roues magnésium sont interdites sauf si uificattde contrdle récent (moins d'un an)

est présenté (du vendeur ou d’'un contréleur desrboenologuées et ceci méme pour les
jantes neuves, a refaire tous les ans)

v' Les Tés en magnésium sont interdits,

v Les roues en carbone sont interdites dans tougeatégories.

Est autorisé :

v' Les cadres Harris, Armstrong, Spondon, EMC, Germidartin, Corki, Seeley, FGMS,
Bimota, autres sur dossier,

les cadres en tube rond ou caa@er ou aluminium (titane interdit)

les moteurs Rotax,

Roues de 16 pouces autorisées uniquement a l'avant,

Roues de 17 pouces autorisées (seulement en OPEN)

frein avant avec 1 ou 2 étriers 4 pistons maxi,

1 seul étrier par disque,

disques de frein : 310 mm (CLASSIC et PC) jusqd@@ @m maxi (OPEN)
disques flottants autorisés,

fourches : 42 mm (CLASSIC et PC) diametre et diples (OPEN)

Pneus pluies,

Moteur a injection (si d'origine)

AN N NN NN N T N NN

ARTICLE 7 - DEFINITION DES MACHINES

1 — Moteur :

Pieces externes respectant I'aspect d’origineégiatjue,

Transmission libre, boite et rapports libres (naandbe rapports libre)

Carburateurs avec l'aspect d’époque de la catégomespondante,

Carter distribution : un carter devra recouvrir mnimum les tétes des courroies de
distribution (ex : Ducati Pantah) Ces carters patiég&e allégés pour le refroidissement,

AN
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v Le Pilote s’engage a respecter le niveau de brdigué dans le reglement soit 102 dB maxi.
Dans le cas contraire, le départ pourra lui étfeisee (pour la course ou les essais
chronométrés en cours)

v I est interdit d'enlever les chicanes d'échappemaprés le passage au contrble
sonométrique (contrble en parc fermé a la fin dmlarse)

2 — Partie cycle :

v' Cadre : les renforts de cadre sont autorisés,

v Les cadres spéciaux de course sont autorisés,

v' Important : Sur toutes les machines, les accesssin&zants devront obligatoirement étre
démontés,

o Béquilles centrales et latérales, clignotants, owéeurs, plaque
minéralogique.

v' Pneus : Toutes marques et types actuels vendusléarmmmerce dont les références
correspondent a la vitesse maximale de la macfiies.pneus slickssont EXCLUS)

v La largeur des pneus maxi : 150 mm (CLASSIC et BBD)mm (OPEN)

v Largeur de jante maxi : 4,5 pouces en CLASSIC et3&pouces en OPEN

v Diametre fourche maxi : 42 mm (CLASSIC et PC) lit@PEN)

v' Tous les disques doivent étre de forme circulairdes diameétre extérieur (pas de disque de
type "pétales™)

v' La séparation des conduites de frein avant ddidise au-dessus du té de fourche inférieur.
Le freinage des vis raccords de freins de type @algst pas obligatoire et interdit sur des
vis non prévues a l'origine. Les motos doivent &gripées d’'un frein a commandes
indépendantes, pour chacune des deux roues,

v Le freinage avec des goupilles peut étre intetilih’est pas sécurisé,

v" Un seul étrier autorisé par disque (sauf montageodiue)

v' Garde-boue : arriere obligatoire. A l'avant, il esbligatoire mais il peut étre absent

seulement dans le cas de la présence d’'un carértageal,

v" Plaques a numéros : 285 mm x 235 mm. Inclinaisori 18@°, de part et d’autre de la
machine, ainsi que sur la face avant. Le tout bisible pour les chronométreurs et les
commissaires de piste,

v" Numéros : 140 mm de haut, épaisseur du trait 25 lamgeur 80 mm, espace entre numeéros
15 mm,

v' Transpondeur : il doit étre monté a I'avant de kchine suivant une ligne verticale passant
par la colonne de direction. Sa position doit &gicale avec le numéro vers le haut,

v' Seules les béquilles arriere dites "de stand" aoturisées pour le béquillage de la machine
dans les box et devant les stands.

Pour les courses qui se déroulent avec une pagtiauit, les motos doivent étre équipées
obligatoirement d'un éclairage complet et son fioncement sera veérifié lors du contrble
technique :

- A l'avant, au minimum un phare (protégé lors édwourse de jour). Les phares a LEDS sont
autorises.

- Dans le cas de feux a LED, ils doivent étre ihssadans les feux d'origine ou ayant I'aspect
des feux de I'époque.

- A l'arriére, deux feux rouges indépendants. leasxfrouges a LEDS sont autorisés.

- FEU arriere_obligatoire par temps de pluie, nbgnotant et comporter au moins 9 LEDS de
couleur rouge.

- Les deux feux arrieres seront allumeés en pernw@nenpar des commutateurs separes.

- Une plaque rétro réfléchissant rouge d'enviror®® devra étre installée a I'arriere de la selle
de la moto,

- Tout le systeme d’éclairage devra fonctionnepermanence dés que la direction de course
indiquera « Lumiére » par un panneau adéquat.
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- Si une panne d’éclairage intervient, le piloterdes’arréter a son stand pour faire fonctionner
le systeme complet sous peine d’étre mis hors eqNeta, dans le cas d'un équipage roulant a
I'américaine, la 2"®moto pourra prendre le relais si son équipemextiéue fonctionne)
ARTICLE 8 - SECURITE SUR LES MACHINES

Toute machine engagée, devra étre conforme erptmots aux impératifs de sécurité décrits ci-
dessous, a la réglementation générale pour codes@sotos de vitesse anciennes ainsi qu’aux
regles générales pour les épreuves de vitesse.

Un contrdle technique sera pratiqué par un commnéssachnique.
v' Tous les carters moteurs contenant de I'huile evauat étre en contact avec la piste suite a
une chute, devront étre protégés par un seconercart matériau métallique, acier
inoxydable, acier ou titane, carbone. Des plaqties eles barres de protection contre les
chutes en acier ou aluminium sont également aéesisTous ces dispositifs doivent étre
congus afin de résister aux chocs, frottementssdbret dégats dus a une chute.
Des couvercles approuvés par la FFM sont autoseés restriction pour le matériau.
Tous ces couvercles doivent étre fixés correcteraede facon sire par les vis de fixation
gui équipent également les couvercles originaumdteur et sur les carters.
v' Le Commissaire Technique a le droit d'interdiret twauvercle, s'il est évident que celui-Ci
n'est pas efficace.
v' Les Commissaires Techniques peuvent, a tout mooenda manifestation, effectuer des
contrOles sur les motocycles.
v Protection des leviers (Obligatoire catégorie OPfENIement, mais recommandé pour les
autres catégories)
0 Les motos doivent étre équipées d'une protectioledar de frein avant, afin de le
protéger d'un actionnement accidentel en cas disionlavec une autre machine.
Ces protections doivent faire I'objet de fabricatem série et étre distribuées par un
professionnel.

AN

Tous les tuyauxde reniflards ou évents (huile moteur, boite, geateurs, réservoir d’essence,
batterie, eau) devront aboutir dams ou plusieurs récupérateurs d’'une capacité de 126
minimum chacun et d'une capacité totale de 0,5 litre minimum $ixéorrectement et
verticalement. Exception faite pour les plus dece0fu la capacité totale du récupérateur devra
étre d’un litre.

Toutes modifications concernant le circuit de lubrification, exempleontage d’'un radiateur,
seront soumises a lI'approbation du comité Technique

La durit transparente est interdite pour les circuits déhabus pression. Seules sont acceptées
les durits qualité « Hydrocarbure » (reconnaissalda couleur noire)

Pédales de freinset sélecteurs de vitesses ne doivent pas avorétd@a vives. Extrémités
bouchées si tubulaires.

Repose-pieds la longueur minimum des repose-pieds devra é&ré5 mm et présenter des
extrémités arrondiesi( minimum 16 mm)

Les repose-pieds peuvent étre du type rabattaldés dans ce cas devront étre équipés d'un
dispositif pour que le retour a la position normsdé automatique.

Les repose-pieds non repliables en acier ou albodéexomporter un embout fabriqué dans un
matériau tel que téflon, plastique dur ou équivia{dimametre minimum de 16 mm)

Un systeme d’arrét immeédiat du moteur est obligatae. Un coupe-circuit ou bouton de masse
decouleur rougefixé au guidon doit étre accessible sans lachei-ce

Le systeme doit étre de tygeON/OFF »

Quel que soit le systeme adopté, son fonctionnerserd systématiquement vérifié lors du
contrble techniqueJn bordagede la bulle de carénage est conseillé.
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Une Protection d’entrée de chainesecondaire est obligatoire. Elle doit étre en Téflon ou
équivalent (pas de protection métallique ni de Gae) eépaisseur minimum de 5 mm Cette
protection doit étre fixée solidement au bras tatilau moyen de vis ou rivets (pas de rilsans)
D’une maniére générale, ce qui n'est pas mentior8dle, réservoir, échappement, etc. devra
étre solidement fixé (La selle en particulier diie fixée par des vis au cadre)

Pour les 4 temps un sabot récupérateur d’huile lsomteur est obligatoire. Il devra étre d’'une
capacité de la moitié du carter moteur plus évédietment de la boite de vitesses si celle-ci est
séparee. Il doit comporter au maximum deux trougxmm ouverts uniquement en cas de pluie
sur ordre de la direction de course. (Voir regléségales dans I'annuaire FFM) Dans tous les
cas, le récupérateur doit étre au moins de la dimendes carters moteur en longueur et en
largeur.

Il peut-étre en alu, polyester, plastique duroit étre fixé solidement.

L'utilisation d’un tapis environnemental dans le sand pour chaque moto est obligatoire
dans tous les cas d'utilisation. Une sanction pouarétre donnée par le jury de I'épreuve en
cours.

Une serviette absorbante doit étre mise sur levéseutour du trou de remplissage au moment
de l'introduction de I'essence.

ARTICLE 9 - EQUIPEMENTS

Voir « Eléments de sécurité obligatoires » des gl&egénérales pour les épreuves de vitesse »
Equipements obligatoires & présenter complet ashatjue course et au moment du controle
technique.

L’équipement et la moto doivent étre représentésamiréleur technique aprés une chute pour
un contrdle général de ceux-ci.

ARTICLE 10 - EQUIPAGES

Le Chef de TEAM devra signaler par écrit le moddatetionnement de la course de ses pilotes
(Standard ou a I'Américaine avec 2 pilotes) avesieksais chronos.

Si un changement est demandé juste avant la carsera sur accord de la direction de course
et du jury. (Exemple, casse d'une moto donc imptessiétre a I'Américaine)

Une fiche sera faite spécialement pour ces question

Un pilote pourra étre changé avant la course a ittondd’avoir participé aux essais
chronométrés et avec I'accord de I'organisation.

Un pilote ne pourra étre inscrit, au méme instaniuse autre machine.

ARTICLE 11 - SECURITE GENERALE

Le chef de TEAM (ou pilote Brassard blanc) serapoesable de son équipe et reste
l'interlocuteur privilégié de I'organisation. Il @daire respecter le reglement a son équipe.

VOIE DE DECELERATION, MUR DE CHRONOMETRAGE

» L'acces a la voie de décélération et au mur derdmeétrage est interdit aux enfants, méme
accompagnés d’un adulte. Les stands ne sont passilgies aux enfants de moins de 12 ans ou
selon les reglements intérieurs des circuits, desdbets accréditifs de couleurs différentes
suivant les acces qu'’ils autorisent seront fouanibaque team.

 L’acces au mur de chronométrage est exclusivenésetveé aux personnes munies des passes
PILOTE, CHEF DE STAND et CHRONOMETREURS. Toutefoilssera toléré, uniquement
durant la procédure de départ ainsi que 5 minwastd'arrivée, la présence des équipes au
complet (dont les membres seront diment munis des Ipasses) derriere le mur. Chacun
reprenant sa place selon les consignes des dificiel

* En cas d'utilisation d’'une chaise de chronoméiragen dans sa fixation ne doit dépasser de
'aplomb du mur de protection.

* La vitesse dans la voie des stands est limitéeds de non respect il sera infligé une amende
de 75 euros pendant les essais et un stop and 3f® skcondes en course)
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STAND

Les stands sont accessibles sous I'entiere redpititésalu chef de stand qui doit s’assurer que
toutes les regles de sécurité sont respectées.

Chaque équipe doit posséder un extincteur danstaad.

Celui-ci devra étre d'une capacité minimum de ®&gr les appareils a poudre de type A.B.C.
ou polyvalente et de 2 kg minimum pour les extintdede type CO? (neige ou mousse
carbonique) efficace sur les feux d'hydrocarbures.

Rappel (PAS D'EXTINCTEUR A EAU)
Les portes arriere des stands doivent étre constariparrées afin d'éviter 'intrusion du public.
INTERDICTION ABSOLUE :
De fumer dans, derriere et devant les stands ebanpite,
- d’amener un animal méme attaché dans les stands,
de stocker de I'essence (50 litres maximum sermariaat derrick inclus)
o le stock d’essence devra étre mis dans le lielégéospécialement prévu a cet effet, a
I'abri de tout risque d’incendie et proche d’uniegteur,
o lapprovisionnement ou est stockée I'essence deit faire accompagné d’'un
meécanicien habillé contre le feu,
o0 l'essence doit étre stockée dans des bidons typea U8xclusion de bidons en
plastique,
interdiction de remonter la voie des stands sandéo avec le moteur en marche,
interdiction de s’asseoir sur le mur de chronongétra

ARTICLE 12 - BRIEFING
Les teams représentés par le Team Manager plysldéss figurant sur la fiche d’engagement
devront obligatoirement assister en totalité aaftmy, ils devront signer la feuille d’émargement
mise a leur disposition sous peine d’'une pénaligop and go » de 30 secondes ou d'une
amende de 75 €.
L’heure et le lieu du briefing seront communiqués Ides vérifications techniques.
Les vérifications se tiendront :

- pour 'administratif, au Secrétariat du VMA,

- pour le technique, au local technique du circuit Barnum spécial du VMA)

ARTICLE 13 - PASSES et BRASSARDS

Chaque équipage recevra 6 passes par TEAM pouardeaniciens plus 2 passes pour les pilotes
et 2 passes vehicules lors des contréles admitiisira

Un seul véhicule sera admis derriére les standsgll@ c’est possible pour la place)

Chaque pilote recevra un bracelet et un brassdrddgwra porter pendant toute la durée des
essais et de la course.

Chaque personne habilitée a rester dans le stamd deoir un bracelet (couleur prévue pour les
mécaniciens)

Il sera demandé un cheque de caution de 30 € pdocation des brassards.

La couleur du brassard n’a pas de relation avedriodu départ de la course.

Les brassards devront étre rendus en méme temple quamspondeur lors de la mise en parc
fermé ala fin de la course.

ARTICLE 14 - ESSAIS QUALIFICATIFS

Seules les motos passées aux veérifications admaitivgs et techniques, aux essais qualificatifs
pourront participer a la course.

Dans le cas de la présence d'un Warm-Up, celuest pas obligatoire.

Chaque team bénéficiedtau moins une séance d’essais chronos pour chacun dest@spjlme
2eme séance pourra étre ajoutée s'il y a du tempisrd)
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Dans le cas d'une course se déroulant partielledgentiit, il y aura au moins une séance d'essais
chronos de jour et une de nuit.

La moyenne du meilleur temps des séances chromoPilles « Blancs » ou « Bleus » de
chaque Team sera prise en compte pour constitgeitlade départ.
L’équipage ayant obtenu la meilleure moyenne senadée position.
La grille sera constituée comme suit (dans le aas départ type Le Mans) :
- en premier les motos ayant un démarreur autonordeg(des essais chronos)
- ensuite les motos sans démarreur (ordre des etsaiss)
Pour étre qualifie, chaque pilote doit avoir au mscéffectué un tour chronométre.
Les motos avec kick sont considérées comme ayadéomrarreur autonome (a condition que le
kick soit assuré par une attache efficace et nésdaldépart)

ARTICLE 15 - CONFIRMATION DE DEPART

Apres les essais chronos, chaque équipage devgatoilementconfirmer sa participation a
la course.

Une fiche spéciale prévue a cet effet sera dororéalkes contréles administratifs.

ARTICLE 16 - DEPART

La procédure de départ sera de 2 sortes selorclgtci

- type normale en grille. 1 tour de mise en plagss plépart de 2 tours de chauffe. Les motos
viendront prendre leurs places sur la piste efegailec le moteur en marche.

Départ aux feux sur le portique. Extinction feugewet départ.

- type « Le Mans » en épis :

Les pilotes quittent les stands 15 minutes avéaeulre du départ.

Départ des stands pour 1 tour de mise en place.

Les motos viennent prendre leurs places sur ta pis épis le long du mur des stands.

Départ pour 2 tours de chauffe, les motos vieneastite reprendre leurs places sur la piste en
épis le long du mur des stands.

Un pilote n’ayant pas pu prendre part aux tourgodeation ou de chauffe, pourra partir de la
voie des stands aprés le départ complet des atnesirrents et sur autorisation du commissaire
prévu a cet effet.

10 minutes avant le départ, la voie des standsfearae. Les pilotes pourront prendre le départ
sans autre pénalite.

Dés que les coureurs ont passé la sortie de ladesiestands au départ des tours de chauffe, le
feu de la sortie de la voie des stands passeraiietvles éventuels coureurs qui attendent la
seront autorisés a rejoindre les tours de chauffe.

30 secondes plus tard, le feu passera au rouge ebramissaire présentera un drapeau rouge
fermant ainsi la sortie de la voie des stands.

Le dernier tour sera indiqué aux coureurs grace pamneau portant le chiffre 1 a leur retour sur
la grille, les coureurs doivent s’arréter a leusifion, moteur coupé.

5 minutes avant le départ, les pilotes iront senmein face de leurs machines sur l'autre bord de
la piste.

Un seul mécanicien ou autre pilote (licence obtige) par coureur est autorisé sur la grille pour
tenir la machine. Les coureurs doivent se rendraéthatement dans le cercle en face de leur
machine.

Un officiel se tiendra devant la grille avec ungi¥au rouge.

Tout coureur qui rencontre un probleme avec sa madbrs des tours de chauffe peut retourner
dans la voie des stands et procéder a des réparatiochanger de machine (prendre le mulet)
Lorsque le Safety Car a pris sa position, un Gffié I'arriere de la grille agitera un drapeau
vert.
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Le Starter donnera ensuite I'ordre a I'Officieltsguvant devant la grille, avec le drapeau rouge,
de se diriger sur le coté de la piste.

1 Minute avant le départ de la course

- Présentation du panneau 1 minute sur la grille.

Tous les coureurs doivent étre dans leur cerclsuole point blanc en face de leur machine.

30 Secondes avant le départ de la course

- Présentation du panneau 30 secondes sur la grileux rouges allumés (sauf si le drapeau
national est utilisé pour le départ de la course)

Extinction des feux rouges ou drapeau nationalsaia{doit étre précisé dans les réglements
particuliers) pour donner le départ de la course.

Chaque coureur court vers son motocycle, met seaidteur en marche (toute aide extérieure
est interdite) et commence la course.

Les machines sans démarreur autonome seront plapées les machines munis de démarreurs
dans l'ordre du temps des qualifications. Mémeasihchine en était munie lors des essais
chronos.

Un mécanicien au maximum (possédant une licenagypaider a pousser la moto.

ARTICLE 17 - ARRET ET CHANGEMENT
Tout changement ou arrét devra se faire devatatel sattribué a I'équipage.
Le pilote poussant sa machine dans la voie dedstawurra se faire aider par deux mécaniciens.
Lorsqu’un pilote utilise la piste de décélératiauprejoindre son emplacement, il devra circuler
sur celle ci a une allure réduite, 40 KM/h maximsun les petits circuits et 60 KM/h maximum
sur les grands circuits (sauf indication contraire)
Un radar sera installé dans la voie des stands.
Tout pilote circulant a une vitesse excessive assiple d’une pénalité d'un « stop and go » de
30 secondes durant la course ou d’'une amende der@S pendant les essais.
Les petites réparations doivent se faire avanaiaillement d’essence uniguement devant le
stand attribué a I'équipage.
Quatre personnes accréditées peuvent travaillda snachine.
Pour partir des stands, deux mécaniciens peuversispola machine.
L’emplacement, I'aire de changement de motos dojiérativement rester propre, balayée et
non encombrée apres la course. Un tapis anti pmiletst obligatoire dans les box.
Le ravitaillement en essence se fera obligatoirerpan la méthode type « Acerbis » ou tout
autre systeme de derrick dont I'écoulement du fliessence cesse automatiquement des que
I'opérateur relache la commande de remplissage.
Seule la gravité est autorisée pour remplir lesrsé&srs (pas d’entonnoir)
Pour remplir les « derricks », seules les pompesaia sont autorisées.
Le ravitaillement est interdit a I'intérieur du sth
Deux personnes doivent effectuer le ravitaillemaities d’'une tenue résistante au feu, gants en
cuir ou coton, et chaussures en cuir, la téte iatément recouverte soit d’'une cagoule ignifugée
et de lunettes, soit d’'un casque intégral visi@mnge. L'un des deux intervenants devra étre
muni de I'extincteur pendant toute la duré du resspige.
L'utilisation de batterie de démarrage additionmedist interdite ainsi que tout autre moyen
meécanique ou €électrique extérieur au véhicule.
Les groupes électrogénes sont interdits ainsi qué autil utilisant I'énergie électrique sur
secteur.
Les outils avec une batterie interne sont autoris@sf les pompes de transvasement de
'essence)
Procédure de changement de pilote :

- Arrét de la moto devant le box,

- arrét du moteur,

- mise sur la béquille de stand de la moto,

- descente du pilote,
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- changement du transpondeur dans les cas d'uneecoliasnéricaine,
- les mécaniciens peuvent faire les petites opémmsaivantes :
0 changements de plaquettes de freins,
réglages freins et embrayage,
tension de la chaine,
faire les niveaux d’huile moteur et boite,
changement des roues,
0 réglage rapide du sélecteur ou amortisseur ou lieurc
- pour toute (autre) ou grosse mécanique, la motoéti@ rentrée dans le box,
- faire le plein d’essence, devant le stand apréss$aautres opérations,
o - Il sera accepté que le nettoyage de la bullenirene aprés le ravitaillement
essence,
- le pilote monte sur la moto,
- un mécanicien enleve la béquille,
- le pilote peut partir. Un ou deux mécaniciens maeiuvent pousser pour démarrer la
moto.
- la moto ne sera sortie qu’au maximum 3 tours alzargntrée du pilote en piste (la moto
peut étre démarrée pour chauffer le moteur, mai&tés quand le pilote entre pour le
changement)

© O 0O

ARTICLE 18 - STOP AND GO

Pendant la course, un pilote peut-étre sanctioraréupe procédure de Stop and Go de 30
secondes. Le pilote doit respecter la limitationvitesse dans la voie des stands et ne peut
s’arréter a son stand lors d’'une procédure de 8tmp Go. Le pilote en sera informé par la
Direction de Course, qui présentera un panneapxstocompagné du numéro de la machine,
apres que le box ait été prévenu. Le pilote dispbmes de 5 tours pour s’'arréter. S’il ne s’arréte
pas, le drapeau noir lui sera alors présenté efldée ne pourra pas repartir (le 2eme pilote
pourra rouler seul mais sans dépasser la limit@ desures de course consécutives)

Lors de la fin de la pénalité, le pilote ne poyses s'arréter a son box et devra obligatoirement
effectuer un tour complet avant de stopper a alui-

Aucun mécanicien ne peut intervenir lors d'un qstmd go » qui est sous le contrble des
commissaires.

Le « stop and go » se fait a I'entrée de la voesiands et aucun arrét a son stand ne sera toléré.
Dans le cas ou un coureur pénalisé n'aurait pasfietuer la procédure de « Stop and go »
avant la fin de la course, une pénalité d’une naéragra ajoutée a son temps de course (le temps
du Team)

ARTICLE 19 - ARRET SUR LA PISTE

Il est rappelé qu’un pilote ne peut s’éloigner dargachine a I'arrét sur le circuit, la voie d'acces
ou la sortie des stands gieis de 10 métresous peine de mise hors course.

Il est interdit & un pilote pour une cause quelc@nde conduire ou pousser sa moto dans la
direction opposée a la course.

En cas de panne sur le circuit pendant la couesecdncurrents pourront utiliser pour revenir
aux stands, les itinéraires définis par le directdel course lors du briefing, en fonction de
'emplacement de la machine au moment de la panne.

Les concurrents devront respecter les conditioivastes :
e Obéir aux commissaires,
* ne recevoir aucune aide extérieur durant la duedeuwt retour,
o garder leur équipement (surtout le casque) jusgu’aumoment ou ils atteindront une
zone protégée.

Le pilote en panne doit pousser sa machine jusoédretelle protégée la plus proche.
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Si la moto tombe en panne devant les stands, l@epiourra sous la protection d'un
commissaire rentrer par la sortie des stands ebmnjusqu'a son emplacement, moteur arrété
et sous contrble d'un commissaire.

Dans le cas d’'une panne d'une moto sur le cir@aiti(se a I'américaine) le pilote peut revenir
au box avec le transpondeur pour finir la coursecda seule moto valide.

ARTICLE 20 - ABANDON

Un Team ne souhaitant ou ne pouvant plus contiferourse doit obligatoirement faire
annoncer son abandon par écrit (feuille d’aband@vyg pour) la signer et la remettre au
directeur de course le plus rapidement possible.

Un pilote s’éloignant de sa machine a plus de 1Qrameest considéré comme l'ayant
abandonnée et mis hors course.

Toute équipe qui ferme son stand c6té piste ersecan qui laisse son box vide pendant plus de
10 minutes, sera considérée comme ayant abandonné.

ARTICLE 21 - CONDUITE EN COURSE.

Il est interdit a un pilote de quitter la pistedehors de la zone des stands.

Si un pilote utilise une échappatoire, il devracseformer aux instructions des commissaires de
piste.

Tout dépassement sous drapeau jaune pendant &S essainera la perte du meilleur temps du
pilote concerné.

Tout dépassement sous drapeau jaune pendant keasstrsanctionné d’'un « Stop and Go » de
30 secondes, sauf si le pilote reprend sa plate ggges (confirmé par le chronométrage)

Si la direction de course signifie a une machingludoit s’'arréter avec le panneau stop, le
pilote devra stopper au stand au passage suivastmine d'un « Stop and GO »

Si un commissaire de piste montre un drapeau n@ravec un rond orange, a I'encontre d’'une
machine, I'arrét doit étre immédiat au poste demisraire suivant.

ARTICLE 22 - ARRET OU NEUTRALISATION DE LA COURSE
NEUTRALISATION DE LA COURSE

Au cas ou pendant la course, un incident ou dedittons atmosphériques rendraient impossible
le déroulement normal de la compétition, le Diractde Course peut décider de neutraliser
I'épreuve en faisant entrer sur la piste le ouSagety-Cars dont les gyrophares orange seront
allumés. Les pilotes en seront avertis par le pamn8C (présenté a chaque poste de
commissaire) qui signifiera le début de la procédulls devront alors ralentir et se ranger
derriere le safety car en file indienne sans dé&masat. Tout dépassement du Safety-Car ou d’'un
autre concurrent sera passible d’'une pénalité SARGO de 30 secondes.

Les pilotes pourront alors rentrer aux stands, mevgont obligatoirement attendre le passage du
Safety-Car suivant pour reprendre la piste. Laesakts stands sera ouverte 15 secondes apres le
passage du Safety-Car (feu vert) et restera oupgertdant 10 secondes.

Chaque tour derriére le Safety-Car sera comptabilis

Lorsque la Direction de Course décidera de relateceourse, les safety-cars éteindront leurs
gyrophares des gu’ils passeront devant leurs emmlaots respectifs, ils feront 1 tour puis
rentreront a leurs emplacements respectifs. Laseosera alors relancée. La sortie des stands
sera a nouveau ouverte 15 secondes apres le passpgemier concurrent du groupe qui suivait
le Safety-Car venant de s’effacer.

« INTERRUPTION DE COURSE

Si la course devait étre arrétée (drapeau rouge)ep®irecteur de Course, I'ensemble des
machines devra étre mis en parc fermé (son empkadesera indiqué aux responsables des
équipes lors du Briefing) Si une machine arrétéerastand pour une intervention ne peut étre
dirigée vers le parc ferme, tous les travaux ddiéeme arrétés jusqu’a la reprise de la course.
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1. Si moins de 3 tours ont été effectués par leeroude téte et tous les autres coureurs dans le
méme tour que le coureur de téte, la course saigd@Eyée comme nulle et non avenue. La grille
de départ sera identique.

2. Si plus de trois tours ont été effectués paolaeur de téte et tous les autres coureurs dans le
méme tour que le coureur de téte mais moins degde2l8 durée initiale de la course un nouveau
départ serait donné€, dans I'ordre du classemehbli &ta le tour ou tous les pilotes dans le méme
tour que le premier ont franchi la ligne d’arriveédeant I'interruption de la course.

3. Si plus des 2/3 de la durée de la course oreftgétués par le coureur de téte et tous lesautre
coureurs dans le méme tour que le coureur deléétmurse sera considérée comme une course
complete.

« NOUVEAU DEPART

Le nouveau départ aura lieu, au plus t6t, 15 mgapees que les teams en aient été informés. Le
pilote ou un mécanicien de chaque team est autanigéupérer la moto en parc fermé. Celui ci
sera ouvert 5 minutes avant I'ouverture de la sadti couloir des stands, Les teams seront
autorisés a faire le complément de carburant echangement de pneus, devant leur box
respectif, a I'exception de toutes autres intenoeist

Les machines qui se trouvaient dans la voie deslstau moment de I'arrét pourront reprendre
le départ selon la procédure aprés le passagerdiniaty-car.

La procédure de départ pourra étre identique aépartl normal. Toutefois, en cas de conditions
particulieres, la Direction de course pourra, akaocord du Jury, décider d’une procédure de
départ lancé derriere le Safety-car. Dans ce cdiylér, les pilotes prendront place derriére le
Safety-car dans l'ordre du classement intermédidése uns derriére les autres. lls ne pourront
pas se dépasser.

Le Safety-car effectuera un tour complet puis aedgfa avant la ligne de départ.

Tous les équipages n'ayant pas signifié leurs afm@deront admis au nouveau départ. Le
signal d’arrivée sera présenté a I'heure ou lasmaurait dU se terminer.

Le classement sera établi sur le tour ou tous iletep dans le méme tour que le premier ont
franchi la ligne d’arrivée avant I'interruption tlecompétition.

Au cas ou I'épreuve se déroulerait en plusieursiggrle classement se fera par I'addition des
tours et des temps effectués dans chacune d’elles.

CAS PARTICULIER D'UN ARRET DE COURSE SOUS SAFETY-CA R

Si l'arrét de la course au drapeau rouge est iaternypendant la neutralisation de la course sous
Safety-car, le nouveau départ s’effectuera « lamo#é derriere 1 seul Safety-car si la
neutralisation a eu lieu sous 1 Safety-car, soBafety-cars si la course a été arrétée sous 2
Safety-cars »

Le Directeur de Course devra informer toutes lagsp&sg de la procédure de départ (un groupe
ou deux groupes avec véhicules de seécurité) Ledimes seront respectivement placées dans
'ordre et derriere le Safety-car ou elles se tevemt au moment de l'arrét de la course, les
Safety-cars effectueront quelques tours afin deesaler et la course sera relancée selon la
procédure habituelle.

ARTICLE 23 - ARRIVEE

Au terme de la course, le drapeau a damiers séfasag la ligne de chronométrage « Arrivée »
sur le pilote classé premier & ce moment de lasepue drapeau continuera a étre présenté aux
coureurs suivants.

A la fin de la course, toutes les motos seront snéseparc fermé (30 minutes au maximum) pour
un contréle de conformité et ne pourront pas é&teées sans l'autorisation de I'organisation
sous peine de disqualification. Aprés la signatieda feuille de classement par la direction de
course, c'est le directeur de course qui autoriseaan la libération des machines, au cas ou il y
aurait une réclamation ou un constat par les tectesi

Le transpondeur et les brassards seront renduiséacssnoment la.

Les 3 premiéres motos de chaque classe seron$ pssonometre.
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ARTICLE 24 - CLASSEMENT

Le classement sera établi en fonction du nombrodes parcourus par chaque équipage. Pour
étre classé, chaque moto devra impérativement gasse la ligne d’arrivée dans les 3 minutes
apres le premier.

Attribution des points selon le bareme suivant:
- Les pilotes des vingt premiers TEAMS classés damhaque catégorie (Chaque pilote du
TEAM)

Points Points Points Points
1 25 6 15 11 10 16 5
2 22 7 14 12 9 17 4
3 20 8 13 13 8 18 3
4 18 9 12 14 7 19 2
5 16 10 11 15 6 20 1

Une attribution spéciale des points sera faite & rgourse (classement donné par les chronos
a la 2éme heure)
Attribution des points selon le bareme suivant:

» Les pilotes des 10 premiers Teams classés par catdg (Chaque pilote du TEAM)

Place Points Place Points
1 10 6 5
2 9 7 4
3 8 8 3
4 7 9 2
5 6 10 1

Classement final a la fin de la saison :

CLASSEMENTS des pilotes par le TEAM :

- Il sera le cumul des points pour chaque TEAMaetrgchaque catégorie.

- Chaque pilote du TEAM doit avoir participé a awins 2 courses pour étre retenu dans le
classement final.

- Si égalité de participation entre 2 pilotes, t'és chef de TEAM qui choisira les noms des
pilotes retenus.

- Chaque pilote retenu par Team recevra une coaggedu classement final.

- Il doit y avoir au moins 5 teams classés par stagour homologuer le classement final.

- Nota : les pilotes ayant des licences LJA ne mang pas de points au classement final (a voir
si dérogation)

ARTICLE 25 - APPLICATION REGLEMENT

En s’engageant, les pilotes déclarent connaitraigamnent le reglement particulier, et prennent
'engagement de s’y confirmer ainsi qu'aux dégisiaes officiels.

Tous les points non visés par le présent reglemsenbnt tranchés par le jury selon les
prescriptions du Code Sportif National de la FFNdet annexes.

ARTICLE 26 - SECURITE/PARC/STAND
PARC COUREUR :
- Les déplacements se font a 'allure d’'un piétopas,
- les mini motos sont interdites,
- les animaux doivent étre tenus en laisse du vendratin au dimanche soir,
- suivre les consignes du chef de parc,
- surveiller les enfants.
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STANDS :

- interdit aux enfants de moins de 12 ans,

- interdit aux personnes n'ayant pas de braceletd®c

- chaque équipage devra posséder au moins un extirtttene capacité mini de 6 kg pour
les appareils a poudre de type A.B.C. ou d’'un eigir de 2 kg pour les appareils de
type CO2

- Pas d’extincteur a eau,

- Les animaux sont interdits dans les stands,

- Interdit d'utiliser des outils électriques pouvanbvoquer une étincelle,

- L’attribution des stands sera faite par la direcil@ I'organisation en collaboration avec
les teams pour ceux qui veulent étre ensemble,

- Les chaussures type sandalettes sont interditesedatrevant les stands durant la course
ou les essais.

ARTICLE 27 - RENONCIATION A TOUT RECOURS CONTRE LES AUTORITES
SPORTIVES

Indépendamment des prescriptions du Code Sportlade=M, les pilotes par le fait de leur
participation, renoncent a tout droit de recoursitie I'organisateur, ses représentants ou
préposeés, soit par arbitrage, soit devant lesriehby, soit de toute autre maniére non prévue par
le Code Sportif de la FFM et le Code Disciplin@l'@rbitrage, pour tous dommages auxquels ils
pourraient exposés en conséquence de tout acteisgion de la part de I'organisateur, de ses
officiels, représentants ou préposés, dans I'agitio de ce réglement, ou de tout avenant qui
pourrait étre établi par la suite ou par touteeaafruse qui pourrait en découler.

ARTICLE 28 - ANNULATION DE LA COURSE

Si la course ne pouvait avoir lieu pour quelqusaaique ce soit, les organisateurs ne sauraient
en étre tenus pour responsables, et les concurdents fait, ne pourraient réclamer aucune

indemnité.

Sauf en cas de force majeure, les concurrentstseformés de sa suppression cing jours avant

la date de la course.

ARTICLE 29 - TRANSPONDEUR

Le chronométrage se fait par transpondeur.

L'utilisation du support d'origine prévu pour larispondeur est obligatoire. (Le départ pourra
étre refusé en cas de manque de celui-ci)

ARTICLE 30 - RECLAMATIONS

Toute réclamation peut étre faite par écrit et send la direction de course. Cette réclamation
devra obligatoirement étre accompagnée d’'un chédgueaution de 300 euros, de 150 euros si
cela entraine un démontage moteur deux temps, 80@euros pour démontage d’'un moteur
guatre temps. (Copie FFM article 8 des regles gdesr

Délais maxi des réclamations :

Une demi-heure apres la signature du directeuradese de la feuille de proclamation des
résultats.

Cette réclamation se fera en accord et accompatmizedéléguée du championnat.

Toutes les motos seront mises dans un parc feror@diurée de 30 minutes au maximum a la
fin de la course pour d’éventuelles réclamations.

ARTICLE 31 - ASSURANCE
En conformité avec la réglementation, I'organigata contracté une assurance responsabilité
civile en cas d’accident survenant au cours dedaifestation (essais chronos et courses)

Mise & jour 27/11/2016 FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME Page 15/ 16
74, Avenue Parmentier — 75011 PARIS — Siret 784 448 00029 — Code APE 926C

Tel : 0149 23 77 00 — Fax : 01 49 23 77 23 — Site Internet : http://www.ffmoto.org— e-mail: ffm@ffmoto.com
Evelyne Desbordes — http://www.pilotes-vma.fr — e-mail : pilote-vma@orange.fr — tél : 06 72 86 28 58



ARTICLE 32 - PUBLICITE

Toute publicité ou action publicitaire ou promoti@tie dans I'enceinte du circuit doit
OBLIGATOIREMENT faire I'objet d'un accord préalabéeec I'organisation.

Nota : le montage et l'utilisation d’'une caméra embaajdevra étre spécifié en méme temps
que I'engagement avec notification de I'utilisatioiiure des images enregistrées (demande faite
ala FFM)

ARTICLE 33 - APPLICATION DU REGLEMENT

Tous les cas non prévus au présent Réglement stamthés par le Jury de I'épreuve,
conformément aux dispositions des regles génef@idg, du reglement particulier, du Code
Sportif National de la F.F.M. et de ses annexesyauot aller jusqu’a la disqualification.

ARTICLE 34 - RESPONSABILITES

Il est rappelé aux concurrents que leurs matéseit placés sous leur entiere responsabilité
durant toute la manifestation. lls doivent notamirem assurer la surveillance constante et ne
pourront en aucun cas invoquer la responsabiltiéeailu club organisateur en cas de vol ou de
dégradation.

ARTICLE 35 - LAISSER-PASSER
Les laissez-passer pilotes ou mécaniciens fournidgs organisateurs ne sont ni vendables, ni
cessibles a titre gracieux.

ARTICLE 36 - JURIDICTION
La manifestation se déroulera conformément au Guuaietif de la FFM, aux prescriptions de la
CNV et au reglement particulier de chaque épreuve.

ARTICLE 37 - OFFICIELS
Les Officiels seront ceux désignés par la Fédardmancaise de Motocyclisme.

ARTICLE 38 - PRESCRIPTIONS GENERALES ET LITIGES
Il est rappelé que tout ce qui n’est pas expresseegorisé et précisé dans ce reglement et dans
les reglements précités est strictement interdit.

Contacts
Evelyne Desbordes : Belinda Teixeira Patrick Thollas :
06.72.86.28.58 01.49.23.77.55 06.26.92.20.26.

2<Jpilote-vma@orange.fr 25<J bteixeira@ffmoto.com 5< patrickthollas@agmail.com
jm http://www.pilotes-
vma.fr
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