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ARTICLE 1
Le Comité desM otosClassiques &Historiques sous I'égide de R&dératiorFrancaise dé otocyclisme
met en compétition pour 2015 :

Championnat deFrance d'Endurance VMA Classic

3 ou 4 courses d’'une durée de 4 heures consecutives
Nota : un nom spécifique pourra étre donné a chéqueuve pour caracteriser le circuit ou l'orgaeisa
du week-end.
Il sera placeé sous I'égide de la Fédération Fraegade Motocyclisme.
Les courses :
- soit course "standard" avec 1 moto et 2(3) pdote
- soit course "a lI'américaine" avec 2 motos et P{Rkes. Dans ce cas une pénalité sera appligaée d
minutes sur les petits circuits (maxi 3 km) et 4mes sur les grands circuits (supérieur a 3 km).
Un briefing obligatoire pour tous les pilotes skia généralement le vendredi ou au maximum pair le
retardataires, le samedi matin.
3 catégories CLASSIC, OPEN 2 et OPEN 1
Un troisieme pilote peut étre accepté soit en @istandard” soit en course "a I'américaine”. Ce
troisiéme pilote pourra partager les essais chrdaodker ou (et) du 2eme pilote (ceci pour évitgolit
de 2 séances d'essais supplémentaires)
ARTICLE 2 MACHINES ADMISES
Catégorie CLASSIC

- années du 01/01/1975 au 31/12/1983

- 2temps et 4 temps

- 3504 1100cc

- Minimum 2 cylindres

- Modéele compétition-client ou usine avec refroidimset liquide autorisé
Catégorie OPEN 2

- années du 01/01/1984 au 31/12/1991

- 2temps et 4 temps

- Minimum 2 cylindres pour les 2 temps et 4 temps

- 250 a 750cc

- Minimum 400cc pour les 4 temps et 250cc pour lesnBs

Modeéle compétition-client ou usine avec refroidmsat liquide autorisé

Categorle OPEN 1

- années du 01/01/1984 au 31/12/1991

- 4 temps

- Minimum 2 cylindres

- >750cc a 1100cc

- Modéele compétition-client ou usine avec refroidisset liquide autorisé
ARTICLE 3...ENGAGEMENTS
Les pilotes feront leur demande d’engagement garrat :http://ffm.engage-sports.com
L’engagement sera validé par le secrétariat Motasighines aprées réception du mode de reglement
choisi (cheque ou CB), le droit d'engagement ser&%D.00 € transpondeur inclus pour chaque cowrse d
4 heures.
En pareil cas, les pilotes devront adresser leemsathdes d’engagement a I'adresse suivante :

Belinda TEIXEIRA
FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME
74, avenue Parmentier — 75011 Paris
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Les coureurs devront adresser leurs demandes dlbgatmn a I'adresse suivante :

Evelyne Desbordes
Déléguée auprés du Comité Motos Classiques et Higtpues de la FFM
Responsable duChampionnat deFrance deVitesse enViotos Anciennes
Responsable diChampionnat Endurance VMA Classic

29 Avenue Victor Hugo
33230 Les Eglisottes et Chalaures

Les engagements seront clos 30 jours avant I'épr@achet de la poste faisant foi) et encaissédta c
date. Tout pilote ne s’engageant pas dans lessdébairra le faire aupres du secrétariat du Corsitins
les disponibilités.

Les EndurancesVMA Classicsont des manifestations ouvertes aux pilotesté parl6 ans révolus,

- Aux pilotes de nationalité francaise titulairéaree licence NCO, IVM, LUE, ou LJAdélivrée par la
F.F.M. pour 'année en cours

- La licence LJA nécessite un certificat médicaht@ns d’un an rédigé en francais.

- Aux pilotes de nationalité étrangere titulairésné licence nationalancaise ou bien d’'une licence
LJA a prendre sur place ou sur le site de la FFBUeprésentation d’un certificat médical de malhs

an rédigeé en francais.

Les noms de8 pilotes ainsi que le nom du Team devront étre @ATOIREMENT mentionnés sur les
demandes d’engagement et confirmés lors du cordadbtenistratif.

Des engagements resteront toujours possibles lwrékmtes de cléture si des places se libéraidtat Su
des désistements.

En cas de paiement revenu impayé :

Un courriel sera adressé au pilote qui disposens @l’'un délai d&/ jours a réception de celui-ci pour
régulariser sa situation. Cette régularisation p&etvenir uniqguement par paiement CB, avec méjma
du droit d’'engagement du montant des frais banséige a cet impayé.

En I'absence de régularisation pendant ce délgtild¢ée sera redevable a la FFM du droit d’engagéme
majoré des frais bancaires générés par l'impayéeida par ailleurs automatiquement désengagé de
I'épreuve.

Un cheque émis sur une banque non domiciliée emcErsera refuse.

Pilote souhaitant déclarer forfait :

Le pilote qui ne pourra pas se rendre a une épréewve prévenir obligatoirement la FFM et la déisyu
du Championnat. Cette déclaration devra obligatoémt étre faite par_courrier postal ou par courriel
pour étre prise en compte.

1) Remboursement complet si le forfait intervient @adarcléture des engagements (30 jours avant).
Justificatif écrit obligatoire.

2) Sur tout forfait un droit administratif de 100 §aeetenu s’il survient apres la date de cléture de
engagements (a partir du®3®jour avant la manifestation) sur certificat métioa probléme
familial ou casse de la moto dans les 30 jourséutaat la manifestation.

3) Si casse ou chute et uniguement dans une autreec8aio ou Endurance du VMA (déclaration
écrite obligatoire) il pourra y avoir un remboursarntotal.

4) A partir du vendredi matin du week-end de la couesedroits d'engagement ne seront plus
remboursés, ni reportés quelque soit la raison.

ARTICLE 4 SELECTION DES EQUIPAGES
Le comité se réunira apres la cloture des engagsmenr définir la liste des engagés.
Les Engagements seront faits en priorité comme suit

» Les Pilotes faisant tout le Championnat,

» Puis par nombre d'engagements,

» La date de 'engagement.

ARTICLE 5 VERIFICATIONS

Les vérifications administratives et techniquesoatitieu le vendredi de 8h30 a 12h00 et de 14hta 18
(sauf indication contraire)

Toutes les motos devront répondre au reglemenhitpaed.
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La ou les moto(s) devront étre présentées aveadalb carénage enleveé pour la vérification du nganta
du bac de récupération d’huile et des arréts dashHmms de vidange des carters moteur et boite.
L’équipement vestimentaire a présenter obligatoaeina toutes les courses :
- Combinaison cuir d’'une seule piéce avec doublutergamomex ou en soie (doublure synthétique
interdite sauf port d’'un sous vétement a manchagues et jambes longues)
- Casque intégral obligatoire et de moins de 5 ansyiEs FIM ECE 22/05,
- Plague dorsale de protection homologuée a la n@ife
- Les gants en bon état sans déchirures et a magghett
- Les bottes en bon état et en cuir renforcé ou g¥igiie homologué.
L’équipement de sécurité a présenter obligatoiremeriors du contrdle technique :
- La béquille arriere de stand,
- L’équipement pompier (casque ou lunettes, gantse®dlouson) pas de synthétique,
- Un extincteur (6 kg a poudre, 2 kg a C®2s d’extincteur a eau,
- Le systeme de remplissage (derrick) étanchdoat le flux d’essence s’arréte automatiquement
des que 'on relache la poignée ou que I'on rel&ipeession du bidon sur le réservoir.
Tous ces éléments seront a présenter de nouvealesastands.
Les équipages peuvent disposer d'une seconde apelé « mulet ». Cette deuxiéme moto devra avoir
la lettre « T » apposée sur la plaque avant.
Le « mulet » éventuel devra étre soumis égalemextopérations de verifications techniques et devra
étre de la méme catégorie et classe que la maphmapale.
Le mulet pourra étre utilisé pour la course daneade d'une casse de la machine principale durant le
essais chronos.
Le « mulet » ne peut pas étre utilisé pour remplEcemachine principale a partir du moment ou larse
est commencée et que le premier a effectué un tour.
Seules les motos passées au controle techniquepbprendre part aux essais chronométres.
Les numéros doivent ressortir correctement, lesneigsaires techniques restent seuls juges de laebonn
lisibilité de ceux ci.
Les numeéros de course seront donnés par 'organisah, sauf accord avec un team demandant un
numéro précis pour la saison.
ARTICLE 6 REGLEMENT TECHNIQUE
Est interdit :
Boite de vitesses a tiroir,
Moteur sur alimenté (Turbo)
cadre Delta Box,
fourches inversées, (Sauf catégorie OPEN)
les motos de style Trail, Enduro ou Cross sontdiities,
bi-amortisseurs arriere a bonbonnes séparéesesefi@r un tuyau (exception monte ou modéle
d’origine sur dossier)
Maitre cylindre radial (Uniquement si d’origine)
Couvertures chauffantes interdites dans tous ks ca
systéme de remplissage rapide en essence (typtnYsmi le réservoir interdit ou bloqué,
Pneus slick,
Shifter.
t autorisé :
Les cadres Harris, Armstrong, Spondon, EMC, Gerpidartin, Corki, Seeley, autres sur dossier,
les cadres en tube rond ou caa@er ou aluminium (titane interdit)
les moteurs Rotax,
Roues de 16 pouces autorisées uniquement a l'avant,
Roues de 17 pouces minimum autorisées (OPEN sentgme
frein avant avec 1 ou 2 étriers 4 pistons maxi
disques de frein : 300 mm (CLASSIC) jusqu'a 320 maxi (OPEN)
disques flottants autorisés,
fourches : 42 mm (CLASSIC) diametre libre (OPEN),
Pneus pluies et retaillés,
Moteur a injection (si d'origine)
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ARTICLE 7 DEFINITION DES MACHINES
Catégorie CLASSIC

Concerne les motos de 350 a 1100 cc a moteur feet@ls, commercialisées 61/01/1975u
31/12/1983

- Minimum 2 cylindres

- Modéele compétition-client ou usine avec refroidisset liquide autorisé

Exemple : Suzuki TR/GT750, Honda CB 750/CR 750, &saki 750 H2/H2R, Honda 750, BMW
1000, Moto Guzzi 850/1000, Suzuki GSX, Ducati Par@@0/650/750, Ducati 750 Sport, Paso,
Honda RCB, Yamaha 750 TZ, Honda 900 BO, KawasaBdM100 GG, Yamaha TR2/TR3/TZ,
Ducati 750 SS, 900 SS, Yamaha RDLC, etc.

Cas particulier des Ducati Paso, Sport ou 900 8§3dees de 18 pouces, étriers 4 pistons et fourche
de 42 mm maxi et alimentation par carburateurs, rayalge style inversé seulement, pas de
refroidissement liquide) ils pourront garder lecasires d’origine et leurs culasses inverseées, etc...

Catégorie OPEN 2

Concerne les motos de 250 a 750 cc a moteur 2eebgds, commercialisées 04/01/1984au
31/12/1991

- Minimum 2 cylindres

- Minimum 400 cc pour les 4 temps et 250 cc poullemmps

- Modéle compétition-client ou usine avec refroidiesat liquide autorisé

Exemple : BMW 750, Suzuki GSXR 750, Moto Guzzi 7Honda 600 CBR, Yamaha FZ, Honda
RC30, Kawasaki 750 ZXR (jusqu’au modele M), Yam@na61, Kawasaki 750 GPZ, Honda 750
VFR, Yamaha FZR 600, Kawasaki GPZ 600R, 600 NiazR 600, Yamaha RDLC, Honda 400
VFR, Honda 400 RVF, Kawasaki 400 ZXR, Honda 400 CBRzuki 400 GSF, Honda NC30, Aprilia
250 RS, Suzuki 250 RGV, etc.

Catégorie OPEN 1
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Concerne les motos > a 750 cc a 1100 cc a motmgs uniguement, commercialisées du

01/01/1984au31/12/1991

- Minimum 2 cylindres

- Modéele compétition-client ou usine avec refroidisset liquide autorisé

Exemple : BMW 1000, Suzuki GSXR 1100, Moto Guzz20@0Honda CB 900 F, Ducati 851/888, etc.

Moteur :

pieces externes respectant I'aspect d’origineéatjue,

transmission libre, boite et rapports libres (noende rapports libre)

carburateurs avec aspect d’époque,

carter distribution : un carter devra recouvrirmaumimum les tétes des courroies de distribution: (ex

Ducati Pantah) Ces carters peuvent étre allégasi@oefroidissement,

le Pilote s’engage a respecter le niveau de brdigué dans le reglement soit 102 dB maxi. Dans le

cas contraire, le départ pourra lui étre refus@i(jecourse ou les essais chronométrés en cours)

Partie cycle :

Cadre : les renforts de cadre sont autorises,

les cadres spéciaux de course sont autorisés FBEM, P&M, Seeley, Harris, Spondon, Corki,

Martin, Egli, Verlicchi, Rickman, FGMS, etc.)

important : Sur toutes les machines, les accesssir@ants devront obligatoirement étre démontes,
o Béquilles centrales et latérales. Phares et claggriet Feux arriere et supports.

Rétroviseurs Kick , plaque minéralogique.

Pneus : Toutes marques et types actuels vendudelaoasmmerce dont les références correspondent

a la vitesse maximale de la machine2q pneus slickssont EXCLUS)

Les pneus retaillés sont autorisés (par exemplefage des pneus pluie)

La largeur des pneus maxi : 150 mm (CLASSIC) 180 (OREN)

Largeur de jante maxi : 4 pouces en CLASSIC, 51xps en OPEN

Diamétre fourche maxi : 42 mm (CLASSIC) libre (OPEN

tous les disques doivent étre de forme circulairels diametre extérieur (pas de disque de type

"pétales")

La séparation des conduites de frein avant doitase au-dessus du té de fourche inférieur. Le

freinage des vis raccords de freins de type Balgst pas obligatoire et ne doit pas étre fait &% d
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Vvis non prévues a l'origine. Les motos doivent égqeipées d’'un frein a commandes indépendantes,

pour chacune des deux roues,

Le freinage avec des goupilles peut étre intefidlih’est pas sécurisé,

garde-boue : arriére obligatoire. A I'avant, il ebligatoire mais il peut étre absent seulemens dan

cas de la présence d’'un carénage intégral,

v plagues a numéros : 285 mm x 235 mm. Inclinaisori 3@°, de part et d’autre de la machine, ainsi
que sur la face avant. Le tout bien visible poarderonométreurs et les commissaires de piste,

v' numéros : 140 mm de haut, épaisseur du trait 25largeur 80 mm, espace entre numéros 15 mm,

v transpondeur : il doit étre monté a l'avant de lachine suivant une ligne verticale passant par la
colonne de direction. Sa position doit étre veltiGvec le numéro vers le haut,

Seules les béquilles avant et arriere dites "de std" sont autorisées pour le béquillage de la

machine dans les box et devant les stands.

ARTICLE 8 SECURITE SUR LES MACHINES

Toute machine engagée, devra étre conforme erptmnts aux impératifs de sécurité décrits ci-dessou

a la réglementation générale pour courses de nuEO&tesse anciennes ainsi qu’'aux regles générales

pour les épreuves de vitesse.

Un contrdle technique sera pratiqué par un comrnesgechnique.

NOUVEAU

v' Tous les carters moteurs contenant de I'huile etgqat étre en contact avec la piste suite a uneechu
devront étre protégés par un second carter en imnatérétallique, acier inoxydable, acier ou titane.
Des plaques et/ou des barres de protection cagdgrelutes en acier ou aluminium sont également
autorisées. Tous ces dispositifs doivent étre comafim de résister aux chocs, frottements abrasifs
dégats dus a une chute.

v" Une protection métallique introduite dans les flada carénage peut étre autorisée (avec accord du

technique)

Des couvercles approuvés par la FFM sont autosesés restriction pour le matériau.

Tous ces couvercles doivent étre fixés correctersertde facon sdre par les vis de fixation qui

équipent également les couvercles originaux du unaesur les carters.

v' Le Commissaire Technique a le droit d'interdiret wauvercle, s'il est évident que celui-ci n'est pa
efficace.

v' Les Commissaires Techniques peuvent, a tout mooeid manifestation, effectuer des contréles
sur les motocycles.

v Protection des leviers les motos doivent étre émgpspl'une protection du levier de frein avant, afin
de protéger le levier de frein au guidon d'un actement accidentel en cas de collision avec une
autre machine. Ces protections doivent faire ltotgefabrication en série et étre distribuées par u
professionnel.

FEU arriere recommandé : étre a LEDS non clignetahtomporter au moins 9 LEDS de couleur rouge.

Tous les tuyauxde reniflards ou évents (huile moteur, boite, geateurs, réservoir d’essence, batterie,

eau) devront aboutir dans ou plusieurs récupérateurs d’'une capacité de 126 minimum chacunet

d’'une capacité totale de 0,5 litre minimum fixésreotement et verticalement. Exception faite pesr |
plus de 500cc ou la capacité totale du récupéraiwna étre d’un litre.

Toutes modifications concernant le circuit de lubrification, exemplmontage d’un radiateur, seront

soumises a l'approbation du comité Technique.

La durit transparente est interdite pour les circuits déhsous pression. Seules sont acceptées les durits

qualité « Hydrocarbure » (reconnaissable & sa aoulgire)

Pédales de freinset sélecteurs de vitesses ne doivent pas avaiétdavives. Extrémités bouchées si

tubulaires.

Repose-pieds la longueur minimum des repose-pieds devrad#ré5 mm et présenter des extrémités

arrondies [ minimum 16 mm)

Les repose-pieds peuvent étre du type rabattaldes dans ce cas devront étre équipés d'un dispositi

pour que le retour a la position normale soit awtiauae.

Les repose-pieds non repliables en acier ou alvodecomporter un embout fabriqué dans un matériau

tel que téflon, plastique dur ou équivalent (dianm@iinimum de 16 mm)

Un systeme d’arrét immédiat du moteur est obligatae. Un coupe-circuit ou bouton de masse de

couleur rougefixé au guidon doit étre accessible sans lachei-ce
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Le systeme doit étre de typeON/OFF »

Quel que soit le systeme adopté, son fonctionnersergt systématiquement vérifié lors du contréle
techniqueUn bordagede la bulle de carénage est conseillé.

Une Protection d’entrée de chainesecondaireest obligatoire. Elle doit étre en Téflon ou éaglént
(pas de protection métallique) épaisseur minimurbrden Cette protection doit étre fixée solidement au
bras oscillant au moyen de vis ou rivets (pasldans)

D’une maniere générale, ce qui n'est pas mentiordélle, réservoir, échappement, etc. devra étre
solidement fixé (La selle en particulier doit &isee par des vis au cadre)

Pour les 4 temps un sabot récupérateur d’huile Eommteur est obligatoire. Il devra étre d’'uneamife

de la moitié du carter moteur plus éventuellementadboite de vitesses si celle-ci est séparéaoitl
comporter au maximum deux trous de 25 mm ouveitguement en cas de pluie sur ordre de la direction
de course. (Voir régles générales dans I'annudild)FDans tous les cas, le récupérateur doit étre au
moins de la dimension des carters moteur en lonmgetean largeur.

Il peut-étre en alu, polyester, plastique duroit étre fixé solidement.

L'utilisation d’un tapis environnemental dans le sand pour chague moto est obligatoire dans tous
les cas d'utilisation. Une sanction pourra étre domée par le jury de I'épreuve en cours.

ARTICLE 9 EQUIPEMENTS

Voir « Eléments de sécurité obligatoires » des glé®générales pour les épreuves de vitesse »
Equipements obligatoires & présenter complet astarue course et au moment du contrdle technique.
L’équipement et la moto doivent étre représentésc@uirdleur technique aprés une chute pour un
contrdle général de ceux-ci.

ARTICLE 10 EQUIPAGES

Le Chef de TEAM devra signaler par écrit le modefalectionnement de la course de ses pilotes
(Standard ou a I'américaine avec 2 ou 3 piloteahiles essais chronos.

Si un changement est demandé juste avant la caessera sur accord de la direction de course et du
jury. (Exemple, casse d'une moto donc impossil@igeda I'américaine)

Une fiche sera faite spécialement pour ces question

Un pilote pourra étre changé avant la course aitondl’avoir participé aux essais chronométréaweic
I'accord de I'organisation.

Un pilote ne pourra étre inscrit, au méme instanusie autre machine.

ARTICLE 11 SECURITE GENERALE

Le chef de TEAM (ou pilote Brassard blanc) sergpoesable de son équipe et reste l'interlocuteur
privilégié de I'organisation. Il doit faire respecte reglement a son équipe.

VOIE DE DECELERATION, MUR DE CHRONOMETRAGE

e L'accés a la voie de décélération et au mur dercmétrage est interdit aux enfants, méme
accompagnés d’'un adulte. Les stands ne sont passitoies aux enfants de moins de 12 ans ou sedon le
reglements intérieurs des circuits, des braceltgéditifs de couleurs différentes suivant les aapéils
autorisent seront fournis a chaque team.

» L'accés au mur de chronométrage est exclusivenésetvé aux personnes munies des passes
PILOTE, CHEF DE STAND et CHRONOMETREURS. Toutefaissera toléré, uniqguement durant la
procédure de départ ainsi que 5 minutes avanivéer la présence des équipes au complet (dont les
membres seront diment munis de leurs passes) réeleienur. Chacun reprenant sa place selon les
consignes des officiels.

* En cas d'utilisation d’une chaise de chronomédragen dans sa fixation ne doit dépasser de lfaplo
du mur de protection.

 La vitesse dans la voie des stands est limiteecés de non respect il sera infligé une amendésde
euros pendant les essais et un stop and go de@0dss en course)

STAND

Les stands sont accessibles sous I'entiere regpititdsdu chef de stand qui doit s’assurer quedsués
regles de sécurité sont respectées.

Chaque équipe doit posséder un extincteur danstaad.

Celui-ci devra étre d'une capacité minimum de 6pkgr les appareils a poudre de type A.B.C. ou
polyvalente et de 2 kg minimum pour les extinctadegdype CO?2 (neige ou mousse carbonique) efficace
sur les feux d'hydrocarbures.

Rappel (PAS D'EXTINCTEUR A EAU)
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Les portes arriere des stands doivent étre constariparrées afin d'éviter l'intrusion du public.
INTERDICTION ABSOLUE :
- De fumer dans, derriére et devant les stands,
- d’amener un animal méme attaché dans les stands,
- de stocker de I'essence (seul un derrick ou systéeneemplissage de 30 litres maximum sera
autorisé)
o le stock d’essence devra étre mis dans le liewegéospécialement prévu a cet effet, a I'abri de
tout risque d’incendie et proche d’un extincteur,
o Il'approvisionnement ou est stockée I'essence deitfasre accompagné d’'un mécanicien
habillé contre le feu,
o I'essence doit étre stockée dans des bidons typa éRclusion de bidons en plastique,
o interdiction de stocker plus de 30 litres d’essamtmtérieur du box.
- interdiction de remonter la voie des stands sundéo avec le moteur en marche,
- interdiction de s’asseoir sur le mur de chronongétra
ARTICLE 12 BRIEFING
Les teams représentés par le Team Manager plysldess figurant sur la fiche d’engagement devront
obligatoirement assister en totalité au briefirlg,devront_signer la feuille d’émargement mise @r le
disposition sous peine d’'une pénalité « Stop and de 30 secondes ou d'une amende de 75 €.
L’heure et le lieu du briefing seront communiqués Ides vérifications techniques.
Les vérifications se tiendront :
- pour 'administratif, au Secrétariat du VMA,
- pour le technique, au local Technique du circuit tgnte spéciale du VMA)
ARTICLE 13 PASSES et BRASSARDS
Chaque équipage recevra 4 passes par TEAM ets@paéhicules lors des contrdles administratifs.
Un seul véhicule sera admis derriéere les standsqglle c’est possible pour la place)
Chaque pilote recevra un bracelet et un brassailddgura porter pendant toute la durée des estai®
la course.
Chaque personne habilitée a rester dans le stamé @woir un bracelet (couleur prévue pour les
mécaniciens)
La couleur du brassard n’a pas de relation avedriodu départ de la course.
Les brassards devront étre rendus en méme tempge ttaaspondeur lors de la mise en parc fermé.
ARTICLE 14 ESSAIS QUALIFICATIFS
Seules les motos passées aux vérifications admaitivgts et techniques, aux essais qualificatifs oo
participer a la course.
Chaque team bénéficiera d’'un minimum de 1 ou 2 &ad’essais pour chacun des 2 pilotes (% 3
pilote optionnel pourra rouler s'il y a manque @@ps dans les séances d'essais des 2 autres)pilotes
La moyenne des temps des séances des PilotesgsBlar Bleus » ou « Rouges » de chague Team sera
prise en compte pour constituer la grille de départ
L’équipage ayant obtenu la meilleure moyenne senadée position.
Pour étre qualifié, chaque pilote doit avoir au msaeffectué un tour chronométre.
ARTICLE 15 CONFIRMATION DE DEPART
Apres les essais chronos, chaque équipage devgatoilementconfirmer sa participation a la course
et donner le nom du pilote prenant le départ.
Une fiche spéciale prévue a cet effet sera dororéalkes contréles administratifs.
ARTICLE 16 DEPART
La procédure de départ sera de 2 sortes selorclétci
- type normale en grille. 1 tour de mise en plages plépart de 2 tours de chauffe. Les motos viaridro
prendre leurs places sur la piste en grille aveedesur en marche.
Départ aux feux sur le portique. Extinction feugewet départ au feu vert allumé.
- type « Le Mans » en épis :
Les pilotes quittent les stands 15 minutes avéetire du départ.
Départ des stands pour 2 tours de chauffe, lessnaémnent ensuite prendre leurs places sur la pist
épis le long du mur des stands.
Un pilote n'ayant pas pu prendre part aux tourglkuffe, pourra partir de la voie des stands algres
départ complet des autres concurrents et sur aatam du commissaire prévu a cet effet.
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10 minutes avant le départ, la voie des standsfeemae. Les pilotes pourront prendre le dépars san
autre pénalité.
5 minutes avant le dépatrt, les pilotes iront seémmen face de leurs machines sur l'autre boragheste.
Les machines sans démarreur autonome seront plapées les machines munis de démarreurs dans
I'ordre du temps des qualifications. Méme si la mrae en était munie lors des essais chronos.
1 mécanicien au maximum pourra aider a poussepta.m
Un pilote qui ne fait pas le tour de formation paysrendre normalement sa place sur la grille nhevsa
effectuer un passage par les stands et aura 5 pourseffectuer ce passage. Passé ce délai, ilnsisra
hors course par un drapeau noir.
ARTICLE 17 ARRET ET CHANGEMENT
Tout changement ou arrét devra se faire devaate sattribué a I'équipage.
Le pilote poussant sa machine dans la voie dedstawurra se faire aider par deux mécaniciens.
Lorsqu’un pilote utilise la piste de décélératimuprejoindre son emplacement, il devra circulercslie
ci a une allure réduite, 40 KM/h maximum sur lesitpecircuits et 60 KM/h maximum sur les grands
circuits (sauf indication contraire)
Un radar sera installé dans la voie des stands.
Tout pilote circulant a une vitesse excessive essiple d’'une pénalité d'un « stop and go » de 30
secondes durant la course et d’'une amende de @5 peindant les essais.
Les petites réparations doivent se faire avantaigtaillement d’essence uniquement devant le stand
attribué a I'équipage.
Il est formellement interdit de fumer devant, derriere et dans les stands.
Quatre personnes accréditées peuvent travailldasnachine.
Pour partir des stands, deux mécaniciens peuvesispola machine.
L’emplacement, lI'aire de changement de motos duwipérativement rester propre, balayée et non
encombrée apres la course. Un tapis anti polldgirobligatoire dans les box.
Le ravitaillement en essence se fera obligatoirénpam la méthode type « Acerbis » ou tout autre
systeme de derrick dont I'écoulement du flux d’essecesse automatiquement dés que l'opérateur
relache la commande de remplissage.
Pas plus de 30 litres d’essence dans les box. b@lususera stocké dans un endroit désigné par
I'organisation.
Seule la gravité est autorisée pour remplir lesrxésrs.
Pour remplir les « derricks », seules les pompagaia sont autorisées.
Les « derricks » seront obligatoirement remplisaiéve stand.
Le ravitaillement est interdit a I'intérieur du sth
Deux personnes doivent effectuer le ravitaillemeiities d’'une tenue résistante au feu, gants eroauir
coton, et chaussures en cuir, la téte intégralememoiuverte soit d’une cagoule ignifugée et dethese
soit d’'un casque intégral visiere fermée. L'un diesix intervenants devra étre muni d’'un extincteur
pendant toute la duré du remplissage. (6kg a po@égea CO2)
Les couvertures chauffantes sont interdites.
L'utilisation de batterie de démarrage additiona@st interdite ainsi que tout autre moyen meécanayu
électrigue extérieur au véhicule.
Les groupes électrogenes sont interdits.
Procédure de changement de pilote :

- Arrét de la moto devant le box,

- arrét du moteur,

- mise sur la béquille de stand de la moto,

- descente du pilote,

- Changement du transpondeur dans les cas d'uneecoliasnéricaine,

- les mécaniciens peuvent faire les petites opémBaivantes :

o changements de plaquettes de freins,

réglages freins et embrayage,
tension de la chaine,
faire les niveaux d’huile moteur et boite,
changement des roues,
Réglage rapide du sélecteur ou amortisseur oulieurc

O O OO

(@)
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- pour toute (autre) ou grosse mécanique, la motoéti@ rentrée dans le box,
- faire le plein d’essence, devant le stand apréss$cautres opérations,
o - Il sera accepté que le nettoyage de la bullevigene apres le ravitaillement essence,
- le pilote monte sur la moto,
- un mécanicien enleve la béquille,
le pilote peut partir. Un ou deux mécaniciens nmtvent pousser pour démarrer la moto.

ARTICLE 18 STOP AND GO
Pendant la course, un pilote peut-étre sanctiomnéipe procédure de Stop and Go de 30 secondes. Le
pilote doit respecter la limitation de vitesse dénsoie des stands et ne peut s'arréter a som $tag
d’'une procédure de Stop and Go. Le pilote en sdoamé par la Direction de Course, qui présentera u
panneau «stop» accompagné du numeéro de la maapres que le box ait été prévenu. Le pilote
dispose alors de 5 tours pour s’arréter. S'il raréte pas, le drapeau noir lui sera alors préssnig
pilote ne pourra pas repartir.
Lors de la fin de la pénalité, le pilote ne poyres s’arréter a son box et devra obligatoiremeatfer
un tour complet avant de stopper a celui-ci.
Aucun mécanicien ne peut intervenir lors d’'un gpsiad go » qui est sous le contréle des commissaire
Le « stop and go » se fera a I'entrée de la vasestinds et aucun arrét a son stand ne sera toléré.
Dans le cas ou un coureur pénalisé n'aurait pasffieatuer la procédure de « Stop and go » avafim la
de la course, une pénalité d’'une minute sera aauton temps de course.
ARTICLE 19 ARRET SUR LA PISTE
Il est rappelé qu’un pilote ne peut s’éloigner dengachine a I'arrét sur le circuit, la voie d'acoesla
sortie des stands géus de 10 métresous peine de mise hors course.
Il est interdit a un pilote pour une cause quelc@nde conduire ou pousser sa moto dans la direction
opposée a la course.
En cas de panne sur le circuit pendant la cougsezdncurrents pourront utiliser pour revenir aaxdgs,
les itinéraires définis par le directeur de coums du briefing, en fonction de I'emplacement de |
machine au moment de la panne.
Les concurrents devront respecter les conditioivastes :

* Obéir aux commissaires,

* ne recevoir aucune aide extérieur durant la duedewt retour,

» qgarder_leur_égquipement (surtout le casque) jusgu’aumoment ou ils atteindront une zone

protégée.

Le pilote en panne doit pousser sa machine jusoédretelle protégée la plus proche.
Si la moto tombe en panne devant les stands,déegilourra sous la protection d’'un commissairereent
par la sortie des stands et remonter jusqu'a sogolaeement, moteur arrété et sous contrdle d'un
commissaire.
ARTICLE 20 ABANDON
Un Team ne souhaitant ou ne pouvant plus contilaueourse doit obligatoirement faire annoncer son
abandon par écrit (feuille d’'abandon prévue poairdigner et la remettre au directeur de coursdule p
rapidement possible.
Un pilote s’éloignant de sa machine a plus de 10bea&st considéré comme I'ayant abandonnée.
Toute équipe qui ferme son stand c6té piste enseooun qui laisse son box vide pendant plus de 10
minutes, sera considérée comme ayant abandonné.
ARTICLE 21 CONDUITE EN COURSE.
Il est interdit a un pilote de quitter la pistedahors de la zone des stands.
Tout dépassement sous drapeau jaune est sanctibmmé< Stop and Go » de 30 secondes, sauf si le
pilote reprend sa place juste aprés (confirmégahtonométrage)
Si la direction de course signifie & une machineltudoit s’arréter avec le panneau stop, le pildévra
stopper au stand au passage suivant sous pein& &top and GO »
Si un commissaire de piste montre un drapeau ix@ralvec un rond orange, a I'encontre d’'une maghine
I'arrét doit étre immédiat au poste de commisssiiligant.

ARTICLE 22 ARRET OU NEUTRALISATION DE LA COURSE

NEUTRALISATION DE LA COURSE

Au cas ou pendant la course, un incident ou deslitons atmosphériques rendraient impossible le
déroulement normal de la compétition, le DirectderCourse peut décider de neutraliser I'épreuve en
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faisant entrer sur la Piste le ou les Safety-Card tes gyrophares rouges seront allumés. Lesegilen
seront avertis par le drapeau de Safety qui segaifie début de la procédure ils devront alorstalet

se ranger derriere lui en file indienne sans dépasat. Tout dépassement du Safety-Car ou d’'un autre
concurrent sera passible d’une pénalité STOP andli&8D secondes.

Les pilotes pourront alors rentrer aux stands, meigont obligatoirement attendre le passage detpaf
Car suivant pour reprendre la piste. La sortie steads sera ouverte 10 secondes aprés le passage du
Safety-Car (feu vert) et restera ouverte pendarsetOndes.

Chaque tour derriére le Safety-Car sera comptabilis

Lorsque la Direction de Course décidera de relalaceourse, les safety-cars allumeront les gyragghar
jaunes en plus des rouges dés gu'’ils passeronhdiewas emplacements respectifs, ils conservaresit
feux durant 1 tour puis rentreront a leurs empla@mrespectifs. La course sera alors relancésoitie

des stands sera a nouveau ouverte 10 secondeslaga&ssage du premier concurrent du groupe qui

suivait le Safety-Car venant de s’effacer.
« INTERRUPTION DE COURSE

Si la course devait étre arrétée (drapeau rougdgzirecteur de Course, I'ensemble des machiegsad
étre mis en parc fermé (son emplacement sera i@digu responsables des équipes lors du Briefing) Si
une machine arrétée a son stand pour une inteoveng peut étre dirigée vers le parc ferme, toss le
travaux doivent étre arrétés jusqu’a la reprisadmurse.

1. Si moins de 3 tours ont été effectués par leerowe téte et tous les autres coureurs dansneernaur

que le coureur de téte, la course sera considémene nulle et non avenue. La grille de départ sera
identique.

2. Si plus de trois tours ont été effectués parolareur de téte et tous les autres coureurs dam€iee
tour que le coureur de téte mais moins des 2/& dlilée initiale de la course un nouveau dépaaitser
donné, dans l'ordre du classement établi sur le @auous les pilotes dans le méme tour que le jgrem
ont franchi la ligne d’arrivée avant l'interruptiaie la course.

3. Si plus des 2/3 de la durée de la course onefé¢€tués par le coureur de téte et tous les @utre

coureurs dans le méme tour que le coureur delééteurse sera considérée comme une course complete
« NOUVEAU DEPART

Le nouveau départ aura lieu, au plus tot, 15 miagges que les teams en aient été informés. at pil
ou un mécanicien de chaque team est autorisé pésua moto en parc fermé. Celui ci sera ouvert 5
minutes avant l'ouverture de la sortie du coulodés dstands, Les teams seront autorisés a faire le
complément de carburant et un changement de pdeuant leur box respectif, a I'exception de toutes
autres interventions.

Les machines qui se trouvaient dans la voie deslstau moment de I'arrét pourront reprendre le dépa
selon la procédure aprés le passage du ler Safety-c

La procédure de départ pourra étre identique a épartl normal. Toutefois, en cas de conditions
particulieres, la Direction de course pourra, avaccord du Jury, décider d’'une procédure de départ
lancé derriére le Safety-car. Dans ce cas pamicués pilotes prendront place derriére le Satetydans
I'ordre du classement intermédiaire, les uns deriigs autres. lls ne pourront pas se dépasser.

Le Safety-car effectuera un tour complet puis aedgfa avant la ligne de départ.

Tous les équipages n'ayant pas signifié leurs am@deront admis au nouveau départ. Le signal
d’arrivée sera présenté a I'’heure ou la coursataliisgse terminer.

Le classement sera établi sur le tour ou tousiletep dans le méme tour que le premier ont frafehi
ligne d’arrivée avant I'interruption de la compigéiit.

Au cas ou I'épreuve se déroulerait en plusieurgsmile classement se fera par I'addition desstetides

temps effectués dans chacune d’elles.
CAS PARTICULIER D'UN ARRET DE COURSE SOUS SAFETY-CA R

Si l'arrét de la course au drapeau rouge est iatenpendant la neutralisation de la course soustysaf
car, le nouveau départ s’effectuera « lancé soitade 1 seul Safety-car si la neutralisation diew sous

1 Safety-car, soit 2 Safety-cars si la course agéiée sous 2 Safety-cars »

Le Directeur de Course devra informer toutes lasp&s de la procédure de départ (un groupe ou deux
groupes avec veéhicules de sécurité) Les machimestsespectivement placées dans l'ordre et derter
Safety-car ou elles se trouvaient au moment deétate la course, les Safety-cars effectuerontoyesi
tours afin de se recaler et la course sera relsseléa la procédure habituelle.

ARTICLE 23 ARRIVEE
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Au terme de la course, le drapeau a damiers sé@<ag la ligne de chronométrage « Arrivée »lsur
pilote classé premier & ce moment de la courselrdpeau continuera a étre présenté aux coureurs
suivants.

A la fin de la course, toutes les motos seront sn&e parc fermé pour un contréle de conformitéeet n
pourront pas étre retirées sans l'autorisatioriatgdnisation sous peine désqualification.

Les motos sont en parc fermé pendant 30 minutess darsignature de la feuille de classement par la
direction de course, c’est le directeur de coutseqtorise ou non la libération des machines,asuou il

y aurait une réclamation ou un constat par lesnigcies.

Le transpondeur et les brassards seront rendusaacissnoment la.

ARTICLE 24 CLASSEMENT

Le classement sera établi en fonction du nombteuts parcourus par chaque équipage. Pour étreeclas
chaque moto devra impérativement avoir passé e lijarrivée dans les 3 minutes apres le premier.
L’organisation offrira des coupes ou des trophéebamue pilote des trois premiers équipages deuehaq
catégorie.

Il pourra y avoir des ex-aequo a la fin de la saison

Nota : les pilotes avec des licences LJA sont ékssla course mais ne marquent pas de points au
championnat.

Attribution des points

Les vingt premiers classés dans chaque catégorie rgaent des points selon le baréme suivant :

Points Points Points Points
1 25 6 15 11 10 16 5
2 22 7 14 12 9 17 4
3 20 8 13 13 8 18 3
4 18 9 12 14 7 19 2
5 16 10 11 15 6 20 1

Points supplémentaires :

- 1 point pour le pilote ayant fait la pdle,

- 1 point pour chaque pilote de I'équipage ayantlérecord du tour.
Une attribution spéciale des points sera faite & miourse (classement donné par les chronos a la
2eme heure)
Les 10 premiers Teams (chaque pilote) classés datsaque catégorie marquent des points selon le
baréme suivant :

Place | Points Place | Points
1 10 6 5
2 9 7 4
3 8 8 3
4 7 9 2
5 6 10 1

Le classement final a la fin de la saison seraulauw des points pour chaque pilote et pour chaque
catégorie.
ARTICLE 25 APPLICATION REGLEMENT
En s’engageant, les pilotes déclarent connaitrdaipement le réglement particulier, et prennent
I'engagement de s’y confirmer ainsi qu'aux deécisides officiels.
Tous les points non visés par le présent reglesenint tranchés par le jury selon les prescriptiuns
Code Sportif National de la FFM et ses annexes.
ARTICLE 26 SECURITE/PARC/STAND
PARC COUREUR :
- Les déplacements se font a l'allure d’'un piétopas,
les mini motos sont interdites,
les animaux doivent étre tenus en laisse du vendratin au dimanche soir,
suivre les consignes du chef de parc,
surveiller les enfants.
STANDS :
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- interdit aux enfants de moins de 12 ans,
- interdit aux personnes n'ayant pas de bracelecd®c
- chaque équipage devra posséder au moins un extintigne capacité mini de 6 kg pour les
appareils a poudre de type A.B.C. ou d’'un extincteu2 kg pour les appareils de type CO2
- Pas d’extincteur a eau,
- Les animaux sont interdits dans les stands,
- Interdit d'utiliser des outils électriques pouvanbvoquer une étincelle,
- L’attribution des stands sera faite par la directie I'organisation en collaboration avec les teams
pour ceux qui veulent étre ensemble,
- Les chaussures type sandalettes sont interdites etatlevant les stands durant la course ou les
essais.
ARTICLE 27 RENONCIATION A TOUT RECOURS CONTRE LES AUTORITES SPORTIVES
Indépendamment des prescriptions du Code Sportd &8&M, les pilotes par le fait de leur participat
renoncent a tout droit de recours contre I'orgarisa ses représentants ou préposes, soit paragmit
soit devant les tribunaux, soit de toute autre grammon prévue par le Code Sportif de la FFM €dde
Discipline et d’Arbitrage, pour tous dommages atetglils pourraient exposés en conséquence de tout
acte ou omission de la part de l'organisateur, ds sfficiels, représentants ou préposeés, dans
I'application de ce réglement, ou de tout avenantpgpurrait étre établi par la suite ou par toutérex
cause qui pourrait en découler.
ARTICLE 28 ANNULATION DE LA COURSE
Si la course ne pouvait avoir lieu pour quelqusaaique ce soit, les organisateurs ne sauraieétren
tenus pour responsables, et les concurrents detcad pourraient réclamer aucune indemnité.
Sauf en cas de force majeure, les concurrentstseformés de sa suppression cing jours avanttia dia
la course.
ARTICLE 29 —- TRANSPONDEUR
Le chronométrage se fait par transpondeur.
L'utilisation du support d'origine prévu pour lartspondeur est obligatoire. (Le départ pourraréfiesé
en cas de manque de celui-ci)
ARTICLE 30 RECLAMATIONS
Toute réclamation peut étre faite par écrit et sema la direction de course. Cette réclamationadevr
obligatoirement étre accompagnée d’'un cheque di#ooade 300 euros, de 150 euros si cela entraine un
démontage moteur deux temps, et de 300 euros gmoorttage d’'un moteur quatre temps. (Copie FFM
article 8 des regles générales)
Délais maxi des réclamations :
Une demi-heure aprés la signature du directeundese de la feuille de proclamation des résultats.
Cette réclamation se fera en accord et accompatmizedéléguée du championnat.
ARTICLE 31 ASSURANCE
En conformité avec la réglementation, I'organigateo contracté une assurance responsabilité civile e
cas d’accident survenant au cours de la manifestétissais chronos et courses)
ARTICLE 32 PUBLICITE
Toute publicité ou action publicitaire ou promoti@tie dans I'enceinte du circuit doit
OBLIGATOIREMENT faire I'objet d’un accord préalabdeec I'organisation.
Nota : le montage et l'utilisation d'une caméra embamdevra étre spécifié en méme temps que
'engagement avec notification de I'utilisationdoe des images enregistrées (demande faite a 13 FFM
ARTICLE 33 APPLICATION DU REGLEMENT
Tous les cas non prévus au présent Reglement semnohés par le Jury de I'épreuve, conformément au
dispositions des regles générales CNV, du réglepamiculier, du Code Sportif National de la F.F&d.
de ses annexes, pouvant aller jusqu’a la disqcatiéin.
ARTICLE 34 RESPONSABILITES
Il est rappelé aux concurrents que leurs matésiats placés sous leur entiere responsabilité duoaite
la manifestation. lls doivent notamment en asslaraurveillance constante et ne pourront en auasn ¢
invoquer la responsabilité civile du club orgaresaten cas de vol ou de dégradation.
ARTICLE 35 LAISSER-PASSER
Les laissez-passer pilotes ou mécaniciens fouari$eg organisateurs ne sont ni vendables, nildessh
titre gracieux.
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ARTICLE 36 JURIDICTION

La manifestation se déroulera conformément au Gmbetif de la FFM, aux prescriptions de la CNV et
au reglement particulier de chaque épreuve.

ARTICLE 37 OFFICIELS

Les Officiels seront ceux désignés par la Fédardtrancaise de Motocyclisme.

ARTICLE 38 — PRESCRIPTIONS GENERALES ET LITIGES

Il est rappelé que tout ce qui nest pas expressemgorisé et précisé dans ce réglement et dans le
reglements précités est strictement interdit.

Contacts

Evelyne Desbordes : Belinda Teixeira Patrick Thollas :
06.72.86.28.58 01.49.23.77.55 06.26.92.20.26.

24 pilotes.vma@orange.fr > bteixeira@ffmoto.com 24 patrickthollas@gmail.com

http://www.pilotes-vma.fr
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