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W B FEDERATION FRANGAISE DE MOTOCYCLISME M

Fédération Frangaise de Motocyclisme

Championnat deFrance deVitesse enViotos Anciennes
Categorie Side-Cars Anciens

ARTICLE 1 - DEFINITION
Le Comité desM otosClassiques & Historiques sous I'égide dé-&dératiorFrancaise d&lotocyclisme met
en compétition pour 2015 :

Un podium final et un Champion de France seront dgsés dans chacune des 2 catégories suivantes :

VINTAGE (pré-70) =» sortie avant
CLASSIC (pre-78) =» sortie avant
POST-CLASSIC (pré-80)=» sortie arriere

C’est 'année modele du moteur et du chassis quids en compte pour 'homologation du Side-aaspnté.
Le calendrier prévisionnel des courses peut chagmgeours de saison avec des changements de td&ss e
rajouts ou annulation de courses. Les coursestégsuwompteront pour les points au Championnat.

Un briefing obligatoire pour tous les pilotes skidgénéralement le vendredi ou au maximum pasr le
retardataires, le samedi matin.

ARTICLE 2 —- REPRESENTANT PILOTES

Un représentant des pilotes sera €lu par I'ensedddgilotes présents lors de la premiére course du
championnat.

Ce représentant doit étre lui-méme un pilote rdudams le championnat pour la saison en cours.
ARTICLE 3 — PLAQUES

Les couleurs des plaques sont libres mais les msér course sont ceux définis lors de I’lhomolagatie
chaque attelage. Les dimensions des plagues dauame le réglement général de la FFM.

Il doit y avoir obligatoirement un numéro sur ladaavant du carénage et un numéro de chaque c6té.

Le départ pourra étre refusé si les numéros nepammaux normes (aux dimensions)

ARTICLE 4 — CONCURRENTS

Les équipages de toutes nationalités peuvent caauis réserve d’'étre détenteurs d’une licence disagNCQO
IVM, LUE, INTER ou LJA délivrée par la F.F.M. valigbpour 'année en cours.

N.B : Les équipages désirant rouler avec une lie¢d@ seront classés dans la course ou ils roulenais ne
marqueront pas de points au Championnat.

Les demandes de licence LJA doivent étre accompagtién certificat médical de moins de 1 an rédigé
francais. (Demande faite sur le site de la FFM)

ARTICLE 5 — ENGAGEMENTS

Les pilotes feront leur demande d’engagement ssitddnternet iww.ffm.engage-sports.com

L’engagement sera validé par le secrétariat Motosighines aprés réception du mode de réglementichois
(chéque ou CB), le droit d’'engagement sera de B351t@anspondeur inclus pour chaque course.

En pareil cas, les pilotes devront adresser leemsathdes d’engagement uniqguement a I'adresse saivant

Bélinda TEIXEIRA
FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME
74, avenue Parmentier — 75011 Paris

Les coureurs devront adresser leurs demandes dlbgatmn a I'adresse suivante :
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Evelyne DESBORDES
Déléguée auprés du Comité Motos Classiques & Histor  iques de la FFM
Responsable du Championnat de France de Vitesse en Motos Anciennes

29 avenue Victor Hugo
33230 Les Eglisottes et Chalaures
Championnat SIDE-CARS Anciens

Les engagements seront disponibles durant tost@idan sur le site de la FFM.

Les engagements seront clos et confirmés 30 jours avant I'épreuve (cachet de la poste faisant foi) et  encaissés
a cette date. Tout pilote ne s’engageant pas dans | es délais pourra le faire aupres du secrétariat du Comité
selon les disponibilités.

Les équipages seront acceptés pour participeesaais chronométrés (dans la limite de la capdeita piste
en course). Les essais seront qualificatifs.
La condition d'acceés aux essais est d'avoir unietodscription et d'homologation complet et dali
Une ristourne sera appliquée sur un autre engadepoanle pilote voulant courir dans :
- VMA (SOLO) dans le méme week-end, soit I'engagerael 55.00 €.
- VMA (Endurance) dans le méme week-end, soit &gegnent a 88.00 € (soit la moitié de I'engagement
pilote - 25 %)
Il ne peut y avoir qu'une seule ristourne par Weed-
Seront prioritaires :
1. Les pilotes qui font d'abord tout le championnat,
2. Par ordre du nombre d'engagements souscrits,
3. Leslicences NCO, IVM, LUE, INTER sont prioritairesr la licence « a la manifestation »

4. Par ordre des dates d'engagements pour chaque’épreu
Un engagement non accompagné des droits en vigueur ne sera pas pris en compte.
La confirmation d’engagement envoyée un mois avant la course ne sera faite que si 'homologation a été
acceptée avant cette date.
En cas de paiement revenu impayé

Un courriel sera adressé au pilote qui disposera dlun délai d& jours a réception de celui-ci pour
régulariser sa situation. Cette régularisation pgetvenir uniquement par virement bancaire, anaforation
du droit d’'engagement du montant des frais barséii#e a cet impaye.

En I'absence de régularisation pendant ce délaiJdée sera redevable a la FFM du droit d’engagemejoré
des frais bancaires générés par I'impayé. Il saraijtleurs automatiqguement désengagé de I'épreuve.

Un Chéque émis sur une banque non domiciliée en Fra  nce sera refusé
Pilote souhaitant déclarer forfait

Le pilote qui ne pourra pas se rendre a une épraewe prévenir obligatoirement la FFM et la dé&gdu
championnat. Cette déclaration devra obligatoird¢rétre faite par courrier postal ou par courrialipétre
prise en compte.

1) Remboursement complet si le forfait intervient avarcloture des engagements (30 jours avant).
Justificatif écrit obligatoire.

1. Sur tout forfait un droit administratif de 70.0&&ra retenu s'il survient apres la date de cladese
engagements (a partir du 30éme jour avant la netatfen) sur certificat médical ou probleme fanhilia
ou casse de la moto dans les 30 jours précédardniestation.

2. Sicasse ou chute et uniguement dans une autreecdurVMA (déclaration écrite obligatoire) il poaury
avoir un remboursement total.

3. A partir du vendredi matin du week-end de la couesdroits d'engagement ne seront plus rembqursés
reportés quelque soit la raison.

ARTICLE 6 — COURSES

Les épreuves, disputées sur circuits homologuémgaF.M., se courent sur des distances de 25kan50

Il'y aura dans tous les cas au minimum, 1 séaressdis chronos et 2 manches par épreuve.

Une 3éme manche peut-étre ajoutée aux 2 manchasepra l'origine, si 'organisation le demande. Bag

cas la, seuls les 2 meilleurs résultats comptgrount les points au championnat.

Le départ s’effectue moteur en marche pour toe@esatégories.

Les essais chronométrés sont obligatoires pour pren dre le départ des courses (minimum 3 tours dont 1
chronométré)

Le Jury de I'épreuve peut, sur demande du Directe@ourse, assouplir I'application de cette regléonction

des circonstances et du palmarées des pilotes cwger
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Ce méme jury peut, sur demande du Directeur de Sepdaire rouler un pilote n'ayant pas fait lesaisss
chronos. En course, ce pilote sera placé en derpasition.

Remarque Le nombre maximum de pilotes prenant le dépardadcourse sera celui figurant sur le document
d’homologation du circuit, quel que soit le tempessdai des pilotes (par mesure dérogatoire, l& des 120 %
du temps des 3 premiers ne s’applique pas). Pasrd# précisions se reporter au code sportif F.fuWfera
foi en cas de litige.

Les résultats des essais chromasviront pour établir les grilles des 2(3) marschiea grille course sera
identique pour toutes les courses du week-end.

Il'y aura dans tous les cas un tour de formatiamebur de chauffe.

Un pilote qui ne fait pas le tour de formation poura prendre normalement sa place sur la grille mais
devra effectuer un passage par les stands et auradirs pour effectuer ce passage. Passé ce délagera

mis hors course par un drapeau noir.
CLASSEMENTS: :

Pour étre classeé, il est obligatoire d’avoir effiéct75% de la course et d’avoir passé la ligne ig&er au
maximum 3 minutes apres le vainqueur.

Voir reglement général a ce niveau.

Les vingt premiers classés marquent des pointsldarismanches selon le baréme suivant :

Points Points Points Points
1 25 6 15 11 10 16 5
2 22 7 14 12 9 17 4
3 20 8 13 13 8 18 3
4 18 9 12 14 7 19 2
5 16 10 11 15 6 20 1

Rappel : un week-end de course est composé deptasnanches (de 1 a 3 maxi)
Classement final :
Le classement du Championnat sera obtenu en audhind les résultats acquis selon l'article ci-oess
Le classement provisoire de I'équipage se feréesuitote seul. En fin de saison, le passager r@ense sera
celui désigné par son pilote.
A noter que le passager ne marque aucun point@achampionnat et ne peut pas reporter les poagsé&s
par son équipage sur un autre pilote dans le cakaleggement.
Pour étre classé, tout pilote devra effectuer animim 2 courses.
Nouveau :
* Le classement final se fera sur la totalité des mahes moins une (le moins bon résultat)
disputées durant la saison.
» Ce moins bon résultat ne peut étre enlevé que sune course ou le pilote est effectivement engagé
et présent méme si non classeé.
* 1 point supplémentaire sera attribué dans chaque @se de chaque catégorie au pilote ayant
réalisé le meilleur temps en course.
* La meilleur manche de la derniere épreuve compterdouble.
Lors du premier contrdle technique, le concurrent e propriétaire du Side-car) marquera l'alésagéa
course sur le carter moteur.
Tous les sidecars pourront étre mis en parc ferhigsae de la course (durée de 30 minutes maxinpouj un

contrble technique éventuel.
ARTICLE 7 — VERIFICATIONS
Vérifications Administratives et Techniques :

Chaque équipage devra obligatoirement se présanteiopérations de vérifications administrativescasa

licence et sa confirmation d’engagement.

Chaque concurrent devra également soumettre sasomachines aux opérations de vérifications teciasiq
ainsi que son équipement complet.

Le « mulet » éventuel devra étre soumis égalemenbpérations de vérifications techniques et déuade la

méme catégorie et classe que la machine principale.

Le « mulet » ne peut pas étre utilisé pour remplécenachine principale a partir du moment ou larse est
commenceée et que le premier a effectué un tour.
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Le Side-car devra étre présenté avec le bas dmageéenlevé pour la vérification du montage du dec
récupération d’huile et des arréts des bouchonsddege des carters moteur et boite.
Le Side-car devra étre contrélé de nouveau daoadal’'une chute ou grosse casse moteur (essas, lgssais

chronométrés ou course)
L'utilisation d’un tapis environnemental pour chaqu e Side-car est obligatoire dans tous les cas d'util isation.
Une sanction pourra étre donnée par le jury de I'ép  reuve en cours.

Réglement spécifique : SIDE-CARS ANCIENS

Regles Générales
Toutes les regles de sécurité de la C.N.V. concerna nt les motos solo et side-cars modernes et anciens actuels
sont applicables aux attelages désirant participer a ce Championnat de SIDE-CARS ANCIENS (notamment
récupérateur d’huile, coupe circuit, fils d’'arrét d e sécurité, etc...)

Les attelages doivent étre conformes aux aménagsro@mplémentaires suivants :
CHASSIS
* Les "Vintage" et "Classic" sont des side-¢amstie Avant”
0 Le chassis est tubulaire (ou a caisson si le mas&lancien d'origine ou réplique d'ancien)
0 Les répliques sont autorisées.
« Les "Post-Classic" sont des side-cars "Sortig /"
SUSPENSIONS
La roue avant doit étre prise dans une fourclseigendue par deux amortisseurs,
Par voie de conséquence les triangles et pivaoisis@rdits sur la roue avant, sauf sur dosségatjue,
FREINS (pour tous)
Les attelages seront obligatoirement équipés gst2rmes de freinagadépendants I'un de l'autre.
* Une commande a main au guidon qui pourra agir serow plusieurs roues.
* Une commande au pied pourvue d’un ou deux ciragitssant sur au moins deux des trois roues
(commandes hydrauliques), et sur une seule rouel@egystemes actionnés mécaniquement (cable,
tringlerie...)
» L'attelage aura 4 étriers au maximum pour le figgnarincipal plus 1 frein de secours. Chaque étrier
comportera au maximum 2 pistons.
o Disques flottants interdits
o Diameétre maxi 300 mm
Tous les disques doivent étre de forme circulaireus le diameétre extérieur. (pas de disque type "pétias")
PNEUS
* Vintage : roues de préféreneel5 pouces mais possibilité pour des plus petitess si cela ne
dénature pas l'esprit du VMA et de la catégoriengpie 10 pouces)
Largeur de 145 mm maximum
» Classic et Post-Classic : roues libres
Largeur de 180 mm maximum
Pneus slick retaillés autorisés
MOTEUR
Pour les 3 catégories :
» Moteur 4 temps, maximum 4 cylindres, sans compugssefroidi par air
» Moteur 2 temps, maximum 4 cylindres, refroidi paroa par eau.
Vintage :
» Moteur 4 temps : cylindrée maximum de 750 cc, 2apes maxi,
» Moteur 2 temps : cylindrée maximum 600 cc,
» Les performances doivent étre compatibles aveatkgorie.
Classic :
» Moteur 4 temps : cylindrée maxi 1000 cc,
0 Autorisation des moteurs bicylindres a 4 soupapes Bt moteur refroidi par air (maxi 1970)
0 Autorisation des moteurs a 4 cylindres 2 soupape@idissement par eau (maxi 1970)
» Moteur 2 temps : cylindrée maximum 750 cc.
Post-Classic :
» Moteur 4 temps : cylindrée maxi 1100 cc,
o Autorisation des moteurs a 4 cylindres 4 soupapesfmidissement par air (maxi 1980)
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Dérogation : des moteurs pourront étre acceptéssgint dans I'esprit du VMA (ex : 1000 Vincent awm
chassis de VINTAGE ou moteur de Ducati a courretesarburateurs et maximum 900 cc dans la catégorie
CLASSIC ou POST-CLASSIC)

Les Side-cars "réplica" sont acceptés s'ils sonfiocmes en tout point au modele original.

Pour les side-cars anciens en catégorie VINTAGH Bopilote est assis sans genouilléres, la cydiagreut-
étre supérieure a 750 cc sans dépasser la limité@cc.

Carburateurs a guillotine interdits.

L’allumage peut-étre électronique pour tous.
BOITE DE VITESSES

. 6 vitesses maxi.
ECHAPPEMENT

La conception des échappements est libre.

Le positionnement du pot d'échappement doit resp&sécurité du passager et des autres concurrent
Le Pilote s’engage a respecter le niveau sonore iqdé dans le reglement soit 102 dB/A maxi (se référ
a la Méthode de contréle sonométrique des machidessiques & historiques)

Dans le cas contraire, le départ pourra lui étiesee

Un controle sera fait des la 1ére course et enauieates les courses.

Ce contrlle sera fait a la sortie des essais chmétrés.

Le sonometre pour la mesure doit étre place a 56teth° par rapport a I'axe du pot d’échappement.
COUPE-CONTACT OBLIGATOIRE

Dans un but de sécurité, tous les attelages séguiipés de deux coupe-contacts, a savoir :
» Un coupe-contact relié au pilote,
» Un coupe-contact installé sur le side-car, styleipcale poing accessible par le passager ou les
commissaires de piste. Il doit étre de couleur epug

Ces deux coupe-contacts doivent couper l'alimematn carburant (cas de pompe électrique) et l&con
FEU ARRIERE OBLIGATOIRE :

> étre fixé a l'arriére du cadre principal entre latoret le side a 30 cm de hauteur minimum,
» étre visible quelque soit le déplacement du passage

> étre a LEDS non clignotants et comporter au moibEBS de couleur rouge.
ANNEAU DE REMORQUAGE OBLIGATOIRE (de couleur rouge)
INSTALLATION DU PILOTE ET DU PASSAGER

Ni le conducteur, ni le passager ne doit étre reedu(Par le carénage ou le réservoir, etc...)
Dans toutes les catégories le carénage n'est pamtolve (sauf pour les essais ou les coursesasi@té
homologué avec)
ARTICLE 8 — EQUIPEMENTS
Voir « Eléments de sécurité obligatoires » des glégénérales pour les épreuves de vitesse »
Equipements obligatoires & présenter complet asfaague course et au moment du contréle technique :
- Combinaison cuir d’'une seule piece avec doubluterganomex ou en soie (Doublure synthétique
interdite sauf port d’'un sous vétement en cotanaaches longues et jambes longues)
- Casque intégral obligatoire et de moins de 5 ansyids FIM ECE 22/05,
- Plaque dorsale de protection homologuée a la n@ime
- Les gants en bon état sans déchirures et a maeghett

- Les bottes en bon état et en cuir renforcé.
ARTICLE 9 — TRANSPONDEUR

Le chronométrage se fait en général par transpondeu

L'utilisation du support d'origine prévu pour larispondeur est obligatoire. (Le départ pourraréfiesé dans
le cas contraire)

L'entreprise de chronométrage doit s'engager & sorfiin de la derniere manche un classement octies 2

ou 3 manches par catégories et classes.
ARTICLE 10 —- RECLAMATION

Toute réclamation doit étre faite par écrit et @nia la direction de course. Cette réclamation adevr
obligatoirement étre accompagnée d’'un cheque diooade 300 euros et de 150 euros si cela entraine
démontage moteur deux temps et 300 euros pouubdseggemps. (Copie FFM article 8 des regles g&asra
Délais maxi des réclamations :

- Une demi-heure apres la signature par le directewcourse de la feuille de proclamation des tétsyl

- Cette réclamation se fera en accord et accompatdpéélégué du Championnat.
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La direction du VMA avec le contrbéleur techniqudesteprésentant des pilotes pourront décider tnbmment
de faire un contréle de cylindrée d'un moteur maipaant pas conforme au réglement. Si la fautecesttatée,
tous les points acquis dans les courses précédmmrms annulés. Le pilote avec son side-car paaméinuer a

rouler mais hors classement.
ARTICLE 11 — APPLICATION REGLEMENT

En s’engageant, les pilotes déclarent connaitraig@mnent le réglement particulier, et prennemdagement
de s’y confronter ainsi que les décisions des ieffic

Les décisions concernant I'application du reglensendnt sans appel.

Tous les cas non prévus au présent Reglement seamchés par le Jury de I'épreuve, conformément au
dispositions des régles générales CNV, du reglepeticulier, du Code Sportif National de la F.Fa&fide ses

annexes, pouvant aller jusqu’a la disqualification.
ARTICLE. 12 — RESPONSABILITES

Il est rappelé aux concurrents que leurs matésietg placés sous leur entiere responsabilité ducane la
manifestation. lls doivent nhotamment en assursutaeillance constante et ne pourront en aucurmeasjuer

la responsabilité civile du club organisateur endavol ou de dégradation.
ARTICLE. 13 — OFFICIELS

Les Officiels seront ceux désignés par la Fédérdtrancaise de Motocyclisme.
ARTICLE 14 — PRESCRIPTIONS GENERALES ET LITIGES

Il est rappelé que tout ce qui n'est pas expresstadorisé et précisé dans ce réglement et dansdgements

précités est strictement interdit.
Rappel sur la « REGLEMENTATION GENERALE
POUR COURSES DE MOTOS DE VITESSE ANCIENNES ET DE SDE-CARS »

Voir les spécifications complémentaires pour lée<siars de '’Annuaire FFM 2015.

La capacité minimale d'un récupérateur pour laebd# vitesses, le réservoir d'essence et le radide
refroidissement d'eau est de 250 cc.

Pour les moteurs 4 Temps, démunis d'un systemeedelage permanent, le récupérateur doit avoir une
capacité de 1000 cc.

Pour les autres moteurs, un bac récupérateur tteitcénstruit sous le moteur. Les dimensions ddame
doivent étre de 100 mm supérieurs aux bords extdridu carter moteur. Un retour (déflecteur) aaldavdu
moteur doit avoir une hauteur minimale de 150 mm.

Ce bac, d'une capacité de 5 litres minimum dod &tralement étanche.

De la mousse de rétention dans le fond du bac réaénateur est obligatoire.

Refroidissement liquide

Dans le cas d’une moto dont le moteur est refqgadiun liquide, seule I'eau pure est autorisée.

Bouchons moteur

Les bouchons de vidange et remplissage d’huilevetanx d’huile des carters moteur et de boite essis
devront étre freinés par un fil métalligue empécthendesserrage intempestif.

Visserie

L'ensemble de la visserie du train AVANT doit &ireiné au fil de fer, y compris celle des amodiss (les
écrous frein style "nylstop" ne sont pas considéoisme suffisants)

Plagues et numéros

Le numéro de course sera donné lors de 'lhomologati Side-car et sera sa propriété pour toutngsequ’il
roulera dans le Championnat.

Complément d’information :

Le Comité des Motos Classiques & Historiquses réserve éventuellement la possibilité d’accepes
attelages anciens ayant participé a des compétitiationales et internationales en 500 cc sur prdsen de
documents d’époques : Palmares, tous justificatiés I'existence sans restriction technique pour la
motorisation. Exemple : Norton Manx d’époque, BMVWérRsport, Gilera4, MV, URS, Triumph Weslake,
BSA, etc.

Contacts :
Evelyne Desbordes : Belinda Teixeira Patrick Thollas :
06.72.86.28.58 01.49.23.77.55 06.26.92.20.26.
D pilotes.vma@orange.fr D4 bteixeira@ffmoto.com DA patrickthollas@gmail.com

http://www.pilotes-vma.fr
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